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L’'Equipe I.P.S.A. de la Mission de
« Recherches des Morts et Disparus
de I’Armée de I'Air » (1940-1944)

Chef de Mission :

Germaine L'Herbier-Montagnon

Service automobile :

M™ André (ambulance. 2 ou 3 missions)
Princesse Gérome Murat (Simca 5)
Secrétariat :

René Martin

Nicole Vincent-Louis

Héléne Guillaumin

Zone libre (1940-1942)

Direction : la Générale Bergeret
Secrétariat : Marguerite Bondon
1944-1947

Germaine L'Herbier-Montagnon

A partir de la libération, la Princesse Géréme
Murat reprit sa liberté pour des raisons person-
nelles et ce fut moi qui, grace a la « Celta 4 » que
mon pére m’avait offerte, put reprendre la route
avec M™ L’'Herbier et nous fimes ensemble
toutes les missions de recherches concernant les
aviateurs disparus des Forces Aériennes Francai-
ses libres en France, Belgique, Hollande, Allema-
gne et Italie.

La « Mission » se termina en 1947.

Nicole VINCENT-LOUIS

Parmi toutes celles dont nous évoquons la carriére et la mémoire, une figure exceptionnelle

se détache :

c’est Germaine L Herbier-Montagnon qui inventa et créa la Mission de Recherches des morts

et disparus de I’Armée de I’'Air (1940-1944).

Nous avons demandé & Nicole Vincent-Louis de retracer sa biographie.
Qu’il nous soit permis de dire combien nous regrettons, ici, que disparue le 29 juillet 1986,
Germaine L’Herbier-Montagnon ne puisse lire ces lignes qui sont un hommage justifié & une

femme d’une générosité sans limites.

ERMAINE L'Herbier-Montagnon (devenue

Madame Peyron) nous a quittées sans

bruit, presque clandestinement, le 29 juil-
let 1986 a Tournon (Ardéche) sa ville natale ou
elle vivait depuis plus de trente ans. Elle venait
d’avoir 91 ans et était alitée depuis plusieurs
années, mais avait gardé sa gaité naturelle et une
parfaite lucidité.
Les « Anciennes |.P.S.A.» garderont d'elle le
souvenir d’une petite femme toute menue, sédui-
sante, spirituelle et profondément attirante,
ayant un contact exceptionnel avec les jeunes.
Aprés Lilia de Vendeuvre c’est une belle figure
I.LP.S.A. qui disparait.
Comment ne pas se rappeler que toutes les
promotions |.P.S.A. de 1938 a 1950 ont été son
ceuvre?
Vice-Présidente de I’Amicale |.P.S.A., Directrice
bénévole de I'Enseignement, pilote, merveilleuse
vulgarisatrice, humaine et scientifique, elle sut
donner a ses éléves un esprit « Croix-Rouge
I.LP.S.A. » d’avant-garde, de don de soi-méme et
de dévouement qui ne s’est jamais ralenti au fil
des années; elle parvint facilement a leur com-
muniquer son enthousiasme pour tout ce qui
avait trait a I’Aéronautique.
A partir de 1940, I'Enseignement |.P.S.A. ne lui
suffit plus et elle crée d’abord le Service « Pri-
sonniers de I'Armée de I'Air ».
Puis, devant la situation confuse occasionnée par
la défaite de 1940, elle invente et crée la Mission
de « Recherches des Morts et Disparus de I'Ar-

Jean Lasserre

mée de I'Air» avec l'aide de six compagnes
I.LP.S.A., bénévoles comme elle. Elle se fait ac-
créditer par la Croix-Rouge Francaise et le
Secrétariat d’Etat a I’Aviation qui lui confie les
dossiers de 11500 aviateurs disparus en opéra-
tions aériennes pendant la campagne 1939-1940.
Les résultats sont inespérés et la Mission, paral-
lelement, s’étend aux aviateurs alliés.

Aprés la Libération, en Octobre 1944, la « Mis-
sion » est alors accréditée par le Général Valin,
Chef d’Etat-Major Général de I’Armée de I’Air, et
la recherche de plus de 500 aviateurs de la
France Libre disparus en France, Belgique, Hol-
lande, Allemagne, Italie, s’ajoute a celle des
premiers retrouvés. La encore, malgré les diffi-
cultés accrues, les résultats dépassent I'espé-
rance.

L’admiration et la reconnaissance des compa-
gnons vivants se manifestent sans relache et I'un
des plus célébres, Pierre Clostermann, a qui un
journaliste demandait en aoit 1949 :

« Quelle est la femme la plus admirable dont
vous avez gardé le souvenir? » répondit : « C'est
en France que je I’ai trouvée; c’est M™ Germaine
L'Herbier-Montagnon qui, depuis 1840, consacre
sa vie a rechercher les corps des aviateurs
disparus en vol»... « sur les 526 disparus des
Forces Aériennes Francgaise Libres, elle en a
retrouvé 460. Est-il besoin d’ajouter quelque
chose? ». « D'une phrase Clostermann résume
tout: « A co6té de M™ L'Herbier-Montagnon,
Sherlock Holmes était un bébé! ».

Par décret de Sa Majesté le Roi d'Angleterre
George VI, du 6 septembre 1945, elle est élevée
au rang d’'Officier de I'Ordre de I'Empire Britan-
nique.

Elle est nommée Chevalier de la Légion d'Hon-
neur le 18 aolt 1346 et sa citation résume toute
son oeuvre :

« L'Herbier Germaine, Infirmiére Pilote Secou-
riste de I'Air, Directrice adjointe du Service des
Infirmiéres Pilotes et Secouristes de I'Air, s'est
d’abord consacrée aux prisonniers.

Dés aodt 1940, a créé la Mission de Recherches
des Morts et Disparus de I'’Armée de I'Air.

A la téte de cette mission, a déployé pendant
cing ans une incessante activité bénévole au
profit de I'aviation.

Avec une ardeur inlassable, malgré les risques
encourus, a surmonté une a une les difficultés
rencontrées.

Aprés avoir parcouru plus de 100.000 kms en
France, Belgique et Hollande, a réussi a retrouver
et a identifier prés de 500 aviateurs frangais
et 1. 300 aviateurs alliés.

Accréditée dés la Libération pour continuer la
recherche des aviateurs sur les territoires enne-
mis et occupés a retrouvé trace de 380 aviateurs
francais et de 540 aviateurs alliés.
Magnifique exemple de courage, de volonté et
de dévouement ».

Mais sa plus belle récompense, comme celle de
ses six compagnes |.P.S.A., fut, incontestable-
ment, la reconnaissance des familles de ces
« disparus » envers celles qui leur donnérent la
consolation de pouvoir prier sur une tombe.
Germaine L'Herbier est aussi I'auteur de nom-
breux ouvrages, tous épuisé Ih $
« Navigation et Météo » — « Disparus dans le
Ciel » — « La Couronne t'attend » — « Cap sans
retour » (ce dernier occupant une place de choix
dans la bibliothéque du Général de Gaulle a « La
Boisserie ») — « Jusqu’au Sacrifice », etc... qui lui
valurent de nombreux prix.

Elle a bien mérité de la France et le |'Aviation.

Nicole VINCENT-LOUIS
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Germaine L'Herbier-Montagnon examine les débris d’un Dewoitine 520 abattu au Quesnel Aubry dans I'Oise.



A la Recherche des Disparus

Germaine L'Herbier-Montagnon

France écrasée, humiliée, en partie occu-

pée par I'ennemi, le deuil, la ruine étaient
partout. Il n'y avait d’Armée de I'Air qu'en zone
dite libre et aux Colonies.
Les ILP.S.A. (Infirmiéres Pilotes Secouristes de
I'Air) qui avaient été créées en 1934 grace a
l'initiative du général Denain, des colonels
Chassin et Cheutin, de M™* de Noailles, Jean
Schneider, la baronne de Vendeuvre représen-
tant les trois Sociétés de Croix Rouge existantes
alors. Ces |.P.S.A. qui pendant cing ans s’étaient
instruites, entrainées en vue de leur affectation
aux services sanitaires et annexes de I'’Armée de
I'Air, n'avaient recu celle-ci que par le décret,
signé d’Amboise le 11 juin 1940, au titre d'assis-
tantes chargées du service social sur les bases
aériennes.
Elles rendaient de grands services en ce temps
de désastres aprés le « cessez le feu ». En zone
occupée, l'échelon I.P.S.A. tentait de pallier
I'immense détresse du monde de cette aviation
privée de ses ailes.
J'étais parmi celles qui, demeurées a Paris,
cherchaient a ranimer une partie de ses ceuvres
désorganisées par le drame. J'étais venue aux
I.LP.S.A. quelques années auparavant, étant une
mordue de l'aviation depuis longtemps, parce
que mon frére Albert Montagnon, éléve de
I'Ecole Supérieure d’Aéronautique en 1914, avait
fait la Grande guerre comme pilote. Par vocation,
je dirigeais bénévolement I'enseignement. Lors-
qu‘aprés la déclaration de guerre les |.P.S.A.
avaient créé le 9 octobre 1939 I'Entr'Aide Avia-
tion, dans le but d'aider et de soutenir les
mobilisés de I'’Armée de I'Air et leurs familles,
parmi les six sections en activité j'avais choisi
d’assumer la direction du Service Prisonniers, de
ceux que nous appelions « nos aigles en cage ».
Nous allions avoir une vingtaine de « clients » a
partir du sergent chef radio mitailleur Maurice
Senot de la Londe, de la 31* escadre aérienne,
abattu le 7 septembre 1939 en mission sur Sar-
bruck qui, plus tard, se revendiqua le P.G. n° 1.
L'adjudant-chef Maurice Charpentier, de la
méme escadre, tombé avec le colonel Enslin le 9
septembre. Le sous-lieutenant Gilbert Lalvee du
G.A.0. 553, abattu le 11 octobre. L’adjudant-mi-
tailleur André Robert du groupe 11/33, sur Po-
tez 63 décollé du terrain d’'Orcontes le 5 novem-
bre qui, en mission de reconnaissance vers Aix
la Chapelle, fut abattu par six Messerschmitt, son
chef de bord le lieutenant Marie-Bernard Geof-
froy, Révérend Pére de I'ordre des Dominicains,
et son pilote, I'adjudant Michel Bernard ayant été
tués.
Robert, grievement blessé, brilé, devait étre
rapatrié en France seulement le 9 février 1941.

n PRES l'armistice du 25 juin 1940, dans la

Hospitalisé a Bourg-les-Valence (Drome) a I'ho-
pital complémentaire du Valentin, il y mourut
le 23 mai suivant. Nous I'avons suivi pendant son
long calvaire.

Mes souvenirs émouvants de ce Service Prison-
niers de I|'Entr'Aide Aviation |.P.S.A. ne sont
qu'en apparence hors du sujet que je dois
évoquer ici: les aviateurs disparus dans la ba-
taille de France de mai et juin 1940. En effet, c’est
tout naturellement en poursuivant mes activités
de la dréle de guerre que j'allais, aprés |'armis-
tice, me consacrer au service ambulancier de la
Croix Rouge Francaise dans des camps de pri-
sonniers de la zone occupée, ou les Allemands
avaient rassemblé les captifs en 63 Frontstalag.
Nous saurions, plus tard, par les claironnantes
statistiques de nos ennemis, que 23. 664 officiers
et 1.178. 800 sous-officiers et soldats y étaient
captifs.

Maryse Bastié m’'avait donné I'exemple en se
consacrant au Frontstalag Ill @ Drancy. Elle me
conseilla d'adopter comme elle un camp et non
de me disperser, comme je le faisais alors, en
des missions tantot a Dijon-Longvic (F.S. 155), a
Sarrebourg (F.S. 221), a Laon (F.S. 192).

Je me fixai donc au service mi-hebdomadaire de
I'hopital Foch de ce dernier camp a Seémilly-
sous-Laon. Je faisais équipe avec M™Dubonnet,
dont le mari, pilote de chasse, avait brillamment
fait la guerre de 1914-1918 a la SPA 3 «Les
Cigognes » et celle de 1939-1940 a la méme
prestigieuse héritiere la SPA 67. M™ Dubonnet
ayant recu deux ambulances Matford d’un de ses
compatriotes américains regagnant sa patrie,
nous formions avec cette conductrice expérimen-
tée, parlant fort bien l'allemand, une équipe
efficace. Par la Croix Rouge Francgaise, nous
avions obtenu les laisser-passer permettant de
franchir cette ligne de démarcation entre la zone
occupée et la zone interdite qui passait par Dole,
Chaumont, Vouziers, Rethel, le nord de Soissons,
Tergnier, Ham, Péronne, Amiens, pour aboutir a
I'embouchure de la Somme a St. Valéry. Nous
elmes aussi les cartes orange allemandes, indi-
viduelles, a renouveler chaque mois et sévére-
ment controlées. De Paris nous emportions du
ravitaillement, des vétements, des produits
pharmaceutiques pour I'hépital Foch et, au re-
tour, nous ramenions des militaires blessés ou
malades, réformés définitifs, dits « D.U. » pour
les conduire a I’'hopital du Val de Grace & Paris,
a celui de Saint-Nicolas a Issy-les-Moulineaux,
les tuberculeux au sana de la Montagne Sainte-
Geneviéve. Pour ce service, les Allemands nous
vendaient de la « benzine » a 8 francs le litre. Je
ne trouvai jamais de personnel de I'Armée de
I'Air parmi ces « D.U. »

Un mort du G.A.O. 547

En aodt, j'entendis pour la premiére fois évoquer
la mort d'un aviateur, par I'abbé J.B. Bossan,
infirmier prisonnier & I'hépital Foch de Sémilly-
sous-Laon.

Sur les registres de ce lazaret figurait :

« Décés 15 mai 1940 — Capitaine Marcellin Mar-
rast G.A.O. 547, né le 29 octobre 1911 a Auch
(Gers) ».

Le prétre me raconta qu'aprés la bataille de
Sedan, les ambulances refluaient vers I'Aisne.
L’administration frangaise de I'hdpital Foch étant
partie le 15, les Allemands I'occupérent le len-
demain. Le rapport du capitaine d’administration
Honoré Ruffie précisait que «les nombreux
morts trouvés a Foch furent enterrés en fosse
commune dans le jardin derriére I'hopital, sans
qu'il soit possible d'identifier les corps par la
suite ».

L'abbé avait entendu dire que «le capitaine
aviateur était horriblement brilé ». J'expliquai
que ce groupe aérien de reconnaissance utilisait
des Potez triplace. Le capitaine Marrast devait
donc avoir deux coéquipiers. Qu'étaient-ils deve-
nus? Question sans réponse... Pendant mes sé-
jours a Paris, je recevais @ mon bureau |.P.S.A., 21
rue Frangois 1*, des familles d’aviateurs sans
nouvelles d’un des leurs, ayant I'espoir qu'il était
prisonnier. Je citais le nombre rassurant de 3. 000
captifs de I’Armée de I'Air dont les Allemands se
vantaient.

Je citerai quelques unes des femmes qui
s'adressérent alors & moi : M™ Sorbon, dont le
mari, le lieutenant mécanicien du groupe I1/13,
était parti le 20 mai sur un camion de dépannage
dans la région de Laon et dont on ne savait rien
depuis.

M™ Rémy Péronne, pour son mari, un vieux pilote
ayant fait la guerre 1914-1918, et qui, le 17
mai 1940 pilotait un Bloch 152 du groupe de
chasse 11/10 en mission dans la région de I'Aisne
— disparu.

M™ Marche qui, demeurant a Tulle, m’envoya
une carte interzone pour avoir des nouvelles que
n‘avait pu lui donner le Secrétariat d'Etat a
I'Aviation, service du personnel de I'Armée de
I’Air, 8 Chamaliéres. Elle recherchait son mari, le
lieutenant Paul Marche, du G.C.IIl/1, disparu
le 19 mai sur Morane 406 n° 730 en mission,
région de Laon.

J'avais souvent la visite de la souriante et opti-
miste M™ Gabriel Hoffman, dont le mari, sergent
pilote du groupe de bombardement 1/34, avait
fait un atterrissage forcé dans la nuit du 21 au 22
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La premidre carte de la mission de recherches imprimées en septembre 1939

mai sur Amiot 143. Le colonel Francgois, oncle de
I'c absent » savait que |I'un des membres de
I'équipage, prisonnier, venait d'écrire d'Allema-
gne.

Franzése Flieger — 22 mai 1940

Le Comité central des prisonniers de guerre nous
demande de ramener de Saint-Quentin de
grands blessés prisonniers depuis des semaines,
en instance de transfert vers les hopitaux de
Paris.
Aprés avoir déposé notre habituel chargement a
I'hopital Foch, notre ambulance suivait, a vide, la
nationale 44 de Laon a Saint-Quentin. Soudain,
avant d'atteindre Urvillers, je remarquai a gau-
che, dans un champ d‘Issigny-le-Grand, les
débris d'un avion frangais. M’étant approchée, je
vis au fond de I'entonnoir creusé par le choc que
I'eau de pluie avait rempli, émerger deux croix.
Sur I'une était clouée une plaque : « Breguet 691
n° 140-13 091 ». Or en examinant l'avion, je re-
connus non un Breguet, mais un Amiot 143,
immatriculé ne 133. Sur l'autre croix était inscrit :
« Franzose Flieger — 22 mai 1940 ».

Dés que mon service ambulancier me le permit,
je me rendis a la Préfecture de I'Aisne pour
savoir si ce drame avait son dossier. M. Que-
nette, alors préfet régional, son secrétaire géné-
ral M. Maurice Toesca (devenu depuis romancier
réputé) me présentérent a M. Ablet, chef de
I'état civil et des sépultures et successions
militaires.

Ce dernier me communiqua les états des pre-
miers relevements topographiques des tombes
de victimes de guerre morts : identifiés 2. 109 —
inconnus 1. 043. Sur ces listes je pointai : tombes
d‘aviateurs identifiés 17 — d’aviateurs incon-
nus 10. Ainsi 27 tués de I'’Armée de I'Air étaient
recensés, dont les familles ne pouvaient étre
avisées. Et ces dix inconnus présumés carboni-
sés, comment les identifier, si ce n'est par leur
avion? Une spécialisation était indispensable,
qu'on ne pouvait demander aux chefs de |'état
civil ou aux maires des villages. D'autant plus que
les autorités allemandes interdisaient, sous les
peines les plus séveres, de toucher aux appareils.
Pour I'heure, elles les laissaient complaisamment
sur place, comme témoins de nos défaites aé-
riennes.

Parallélement aux services frangais des sépultu-
res, fonctionnaient les services allemands. Cha-

que département avait son Fuhrer Graberoffizier,
le plus souvent ancien combattant de la guerre
1914-1918. Les nombreux morts francais
— on disait alors 110. 000 militaires et 100. 000
civils — avaient été inhumés hativement, sous la
mitraille. Plus tard se feraient les exhumations
aux fins d'identifications.

A Laon, le Graberoffizier, lieutenant Ehrendorfer
avait un dossier « Issigny-le-Grand ». Trois avia-
teurs tués : Adjudant-chef Sergeant — Adjudant
Minodo — Sergent Hoffman.

Entre temps, j‘avais appris par le colonel Frangois
que seuls étaient portés disparus: Minodo et
Hoffman. Les trois survivants étaient : capitaine
Veron, sergent-chef Carré, sergent-chef Sala,
avion Amiot 143 n© 133 du G.B. 1/34, abattu en
flammes au retour d'une mission sur Bohain.
Quelques semaines plus tard, j'obtins I"autorisa-
tion d'exhumer les deux tombes d'Issigny-le-
Grand. Il n'y avait que deux corps et non trois :
Hoffman et Minodo furent bien identifiés. « L'ad-
judant-chef Sergeant » venait d’'une confusion :
le grade avait été pris pour un nom.

Quant a la plaque de Breguet, je sus plus tard
qu’elle provenait d'un avion de ce type abattu sur
la méme commune. Je résolus de résoudre plus
tard cette nouvelle énigme.

Je continuais le service ambulancier qui, seul, me
permettait de circuler dans le département de
I’Aisne, mais je demeurais obsédée par la pensée
de faire quelque chose pour les aviateurs dispa-
rus. Comment?

Le carnet de route
du soldat Desbrolles

Dans son service a la Préfecture de Laon, M.
Ablet me présenta un carnet trouvé sur le cada-
vre d'un soldat du27 R.IA, tué le20 mai a
Bray-en Laonnais. La derniére note manuscrite
du 19 mai portait : « Le P.C. du commandant est
dans une villa. Nous prenons la garde au passage
a niveau — A la tombée de la nuit nous enterrons
un aviateur frangais MS 406 C1 SNCAO BOU-
GUENAIS FRANCE. — 19 mai 1940 lieutenant
aviateur Paul Marche ».

Je me rendis a Bray-en-Laonnais, mais aucun
avion frangais n'y avait été abattu. Il me fallait
reconstituer l'itinéraire que le 27° R.LLA. avait suivi
pendant les 20 heures de sa retraite, reconnu par

R N W PN 0 W NN -, AV W e W e aeevres
des Dames tragiquement célébre depuis les
combats de la Grande Guerre. Des tombes, tant
civiles que militaires, étaient éparses dans les
champs et en bordure des routes. J'empruntai le
G.C. 14, traversai Pinon rasé par les bombarde-
ments aériens de mai. Parvenue a Anzy-le-Cha-
teau, j'appris que le P.C. du commandant avait
été fixé dans la propriété de la Princesse de Poix.
La ligne de chemin de fer de Laon a Coucy-le-
Chateau avait un passage a niveau au |.C. 5 allant
d’Anzy-le-Chateau au G.C. 5. Dans cette com-
mune, on m'indiqua qu'un petit avion avait été
abattu le 19 mai vers la maison Anglade. On me
conduisit sous une futaie ou gisaient les débris
d’un Morane 406, dont I'immatriculation, ne 730,
demeurait encore lisible.

Des témoins me racontérent le combat aérien de
ce jour tragique :

« Trois avions francais se heurtant a une vague
de bombardiers ennemis escortés d'une nuée de
Messerschmitt.

Deux appareils étaient tombés, puis les mitrail-
leuses d'un francais s'étaient tues et il s'était
écrasé en feu. L'exode de la population eut lieu
ce jour-la. En aodt, certains habitants rentrérent.
M. Van del Bucke, fermier belge a la montagne
de Wissicourt, accompagné de M. Zanotti, élec-
tricien, vinrent en pélerinage dans le bois ou
gisait I'avion. Des débris d'uniforme attestaient
la mort du pilote, mais il ny avait pas de tombe.
Miraculeusement, parmi les piéces métalliques,
ils découvrirent une alliance en platine gravée :
« Maguy a Paul — 28 octobre 1935 ».

Lors de ma premiére enquéte, je vis le bijou
accroché a un clou dans la cuisine des Van del
Bucke. A mon tour, je fis retourner les ferrailles
car je craignais que le pilote ne fit sous elles. Un
autre miracle se produisit puisque je trouvai un
bracelet d'identité, genre gourmette en or. D'un
coté était gravé : « Paul Marche » et au revers
«12-9-1902 ». La tombe du pilote ne me fut
signalée que des semaines plus tard lorsque, les
pluies ayant détrempé la terre, un affaissement
restangulaire du sol la révéla : le propriétaire du
petit bois me pria de venir. Aprés avoir procédé
a I'exhumation, nous pimes conduire au cime-
tiere communal les ossements d'un héroique
pilote de chasse, le lieutenant Paul Marche.
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En octobre, forte de deux expériences concluan-
tes et du nombre d'avions écrasés que j'avais
repérés en zone interdite, je résolus de me
consacrer exclusivement a la recherche des
aviateurs disparus. Les demandes des familles
devenaient de plus en plus nombreuses et pres-
santes. D'autre part, les Allemands emmenant les
prisonniers loin de France, je pouvais abandon-
ner le service des camps.

Mais comment circuler en me dissociant des
services ambulanciers de la Croix Rouge Fran-
caise? |l fallait fonder une mission, la faire
habiliter par les autorités occupantes et notre
Armée de I'Air. |l serait trop long de raconter ici
les démarches entreprises, la débrouillardise
nécessaire, le grand coup de bluff — a I'usage
des Allemands — de faire imprimer des cartes,
affreuses d'ailleurs, mais portant le signe magi-
que de la Croix Rouge ailée, ou je figurais comme
« Chef de la Mission de Recherches des Avia-
teurs disparus ». Je m’étais nommée moi-méme
pour aller plus vite et, munie d'un ordre de
mission avec des cachets « qui avaient I'air vrai »,
je sollicitai et obtins du préfet de I'Aisne |'autori-
sation de circuler dans son département. Encore
fallait-il en trouver les moyens. Ce fut une voiture
fort peu gourmande en «benzine» et une
conductrice dévouée, capable d'affronter toutes
les difficultés et les dangers de cette noble
aventure ou nous entrions avec |'esprit ou d'au-
tres entrent en religion. M™ Blanche Pope, fran-
caise, veuve d'un pilote américain mort des
suites de blessures regues sur le front pendant
la guerre 1914-18, m’offrit ses services et sa
Simca 8. J'étais ravie car les Allemands faisaient
alors des graces aux Ameéricains : cela devait
durer jusqu’'a Pearl Harbor, le 7 décembre 1941.



Quand M™ Pope rentra aux Etats-Unis, au prin-
temps 1941, elle fat remplacée par la princesse
Jérome Murat, fille du général baron de I'Espée,
qui conduisait son minuscule cabriolet Simca V,
immatriculé 4198 RL 9. Elle allait demeurer une
merveilleuse compagne, pendant deux ans sur
les routes avec moi.

Mon échelon mobile ainsi constitué en octo-
bre 1940, des |.P.S.A., dont je ne saurais assez
lover le dévouement bénévole, devinrent mes
précieuses collaboratrices, pour assurer la bonne
marche au service. M™ Vincens-Coeur (décé-
dée), toute gentillesse et sensibilité, , tenait la
permanence au bureau de I'l.P.S.A.; M"* Renée
Martin et Nicole Vincent (plus tard M™ Robert
Louis) le secrétariat; Héléne Guillaumin (plus tard
M™ Jean Poizat) les liaisons avec les adminis-
trations et divers.

Par le regretté pilote Ivernel (décédé), qui fran-
chissait clandestinement la ligne, je réussis a
faire passer au général Bergeret, secrétaire
d'état a l'aviation a Vichy, mes 20 premiéres
fiches, rapports sur les missions accomplies et
réussies. Le 3 décembre 1940, I'intendant général
Vincenzini, secrétaire général des Anciens Com-
battants et Services des Sépultures militaires a
Paris, accréditait la Mission auprés des préfets,
chefs de secteurs, maires. Et le 6 décembre, le
général Bergeret prenait la méme décision,
ajoutant que « toutes facilités devraient m’étre
accordées », ce qui ne correspondait, hélas, a
aucun avantage matériel.

Désormais la direction |.P.S.A., qui était a Cler-
mond Ferrand sous la Présidence de M™ Schnei-
der, et le service du Personnel de I’Armée de I'Air
a Chamaliéres (Puy de Dome), me transmirent les
avis de recherches. Des chefs de groupe entre-
rent en relation avec moi, me confiant les causes
de leurs disparus. Je n'en cite que quelques uns
parmi les plus sensibles : Frémont, Alias, Tricaut,
Accart, Hugo, Thibaudet, Rougevin-Baville et
autres, qui furent et demeurérent des amis de la
Mission.

Le bilan partiel des pertes de I’Armée de I'Air me
fut communiqué tel qu'il avait été établi en ce
temps-1a (il fut révisé par la suite).

Avions francais

306 avions abattus par I'ennemi
229 détruits par les bombardements de terrains
222 accidentellement

Aviateurs

117 tués dont 56 officiers
371 disparus dont 145 officiers
191 blessés dont 79 officiers

Pour l'aviation de chasse

104 pilotes tués
100 disparus
158 blessés pour 40 escadrilles et 400 avions

Pour les seules 12 et 31° escadres
de bombardement

28 tués
49 disparus
16 blessés

Total général des pertes de I'Armée de I'Air, y
compris le personnel non navigant : 1. 500 tués
et 2. 954 prisonniers (I'Aéronautique navale, dé-
pendant de la marine, non comprise dans ces
chiffres).

Un dossier me consola pourtant : du 10 mai au 24
juin 1940, notre aviation avait abattu 935 avions
allemands.

Trois cent soixante et onze
aviateurs disparus!

Quand j'appris ce nombre, la taiche que j'avais
entreprise dans I'enthousiasme et la foi m'appa-
rut soudain écrasante, vu la faiblesse de nos
moyens. La mission, un peu en marge des
puissants services officiels — dont aucun n’était
spécialisé dans |'aviation — avait quelque chose
d'artisanal. Deux petites bonnes femmes en
uniforme |.P.S.A. circulaient en zone interdite a
bord d’une minuscule 5 CV, se faufilant au milieu
des puissants convois des occupants, se faisant
interpeller, souvent sans douceur, par la Feld-

Le garde champétre de Quesnel Aubry (Oise) fait une annonce

gendarmerie : « Kontroll! Papiere! » et poursui-
vaient leurs enquétes difficiles, exténuantes,
dans les dangers, le froid et la boue du rude
hiver 1940-1941.

Nos enquétes, commencées dans le département
de I'Aisne ou nous avions trouvé des facilités
grace au préfet régional Quenette, s'opéraient
méthodiquement, en quadrillage du terrain.

Il me fallait d’abord résoudre I'énigme du « Un-
bekannte Franzose Flieger » dont la tombe était
sur le trottoir @ la porte de Soissons, a Laon.
L'exhumation autorisée, j'acquis la certitude qu’il
s'agissait du lieutenant mécaniciens René Sor-
bon, du groupe 11/13, parti le 20 mai avec dix
mécaniciens sur un camion de dépannage. Pris
sous les bombardements, un seul de ces hom-
mes, le sergent Bodney, avait fait savoir qu'il
était prisonnier en Allemagne.

Puis vint le cas du lieutenant Rémy Péronne, du
G.C. 11/10, disparu depuis le 17 mai aux environs
de la Fére, sur Bloch 152 n° 117. A Travecy, je
trouvai un corps carbonisé inhumé prés des
débris d'un appareil dont les numéros d'immatri-
culation, moteur et hélice, correspondaient a
ceux du dossier technique qui m'avait été remis.
Ainsi Péronne eut par nos soins, au cimetiére
communal, une tombe décente, identifiée.
Ayant constaté trés vite que dans les pays ruinés
par les bombardements, désertés par I'exode, le
plus difficile était d'étre informé sur les avions
abattus, j‘eus I'idée de mettre des annonces dans
la presse régionale, demandant qu'on me signa-
lat, a I'lLP.S.A., avions et tombes d’aviateurs.
Ainsi le « Journal d’Amiens », le « Progrés Agri-
cole » m"amenérent un courrier fort intéressant.
D’autre part, j‘obtins la collaboration des gardes
champétres et gendarmes, des prétres aussi qui
lurent en chaire les demandes de la mission. Des
maires firent passer le tambour dans les rues de
leurs villages.

Il m'arriva méme, suivant le conseil de I'un d'eux,
de me rendre dans les auberges les jours de
marché. Usant d'une clochette comme une salu-
tiste, j'obtenais le silence et faisais mon annonce.
Je vérifiais sur place toutes les informations
regues et, souvent, je réussissais.




Travaux de dégagement du corps du Lieute-
nant Stiquel enfouit avec son Curti a
Sailly en Ostrevent dans le Pas de Calais.

Je ne savais pas encore d'ou provenait la plaque
d’un Breguet 691 n° 140 qui avait été clouée, on
ne sait comment, a lIssigny-le-Grand, sur les
tombes d’'Hoffmann et Minaudo, tués sur
I’Amiot 143 ne 133 dont j'avais résolu I'énigme.
On me dit que cette plaque pouvait étre celle
d’un avion tombé au village proche, Urvillers. Les
noms de l'‘équipage étaient connus : un lieute-
nant Martin et un Jeandron. lls n'étaient pas sur
les listes de disparus. Ayant questionné le Secré-
tariat d'Etat a |'Aviation a Vichy, j‘appris avec
surprise qu'« ils n"appartenaient pas a I’Armée de
I'Air. Recherches entreprises dans d’autres ar-
mes ». Avec un nom aussi banal que Martin,
comment réussir? Nous étant rendus a Urvillers,
je vis, effectivement, les débris d'un avion qui
n‘était pas un Breguet et qu'da ma profonde
confusion je ne connaissais pas, ne l'ayant ni
dans mes fiches techniques, ni sur mes carnets
de silhouettes. En ratissant le tertre des tombes
au Grand Champ, je mis a jour une plaque :
Chance Vought modéle V — 156 F. C'était donc
un équipage de l'aéronautique navale, n'appar-
tenant pas effectivement a I'’Armée de I'Air! Des
mois plus tard, le courrier m'apporta une de-
mande de recherches d’un pére du Lieutenant de
Vaisseau Julien Thermod Martin, sous-chef d'es-
cadrille navale de bombardement AB |, basée a
Boulogne Alprech, porté disparu le 20 mai au
cours de combats aériens au-dessus des lignes
allemandes de I'Escaut. Son coéquipier était le
second maitre radio Jean-Louis Jeandron. Plus
tard, en liaison avec les malheureuses familles,
nous fimes en leur présence, de bouleversantes
obséques aux deux héros de I'aéronautique
navale.

...

Au cimetiére communal d’Esqueheries (Aisne)
était la tombe de I'adjudant-chef radio mitrailleur
Louis Gast, du G.A.O. I/31, ayant sauté en para-
chute d’'un LeO 45 en feu le 17 mai.

A son coté, la tombe de son coéquipier le lieute-
nant chef de bord Baudot. Mais a 25 kms de |a,
a Rocquigny, je trouvai une tombe qui avait été

identifiée comme étant celle de Louis Gast
« grace a son pull-over portant une étiquette a
son nom ». En fait il s'agissait du sergent-chef
Gambert, qui avait emprunté ce vétement a son
camarade. Gast, exhumé a Esqueheries, n'avait
pas de pull-over, mais des piéces d’identité qui
nous permirent de mettre son nom Sur sa croix.
Dans ce département de I'Aisne, nous devions au
total, par la suite, élucider les énigmes de 49
avions francais et7 anglais abattus, dont les
équipages inconnus furent identifiés par nos
soins; et saluer au cours de nos enquétes les
grands morts qui n‘avaient pas eu besoin de nous
pour étre reconnus, ainsi I'équipage du colonel
Dagnaux, tombé a la Vallée aux Blés dans la nuit
du 17 au 18 mai, en mission sur I’Amiot 354 no 31
du GB I1/34.

Recherches dans la Somme

A la suite de mes annonces dans le « Progrés »,
le Maire de Croix Moligneaux, M. Pointier,
m’écrivit pour me signaler un avion abattu le 20
mai, et deux corps carbonisés inhumés dans
I'église. « L'un portait un bridge en or blanc
comportant une molaire, une prémolaire et une
canine. L'autre avait une chevaliére en or gravée
G.F.; tous deux avaient des boutons portant
I'ancre marine sur les débris de leurs unifor-
mes ».

C’était donc encore un équipage de |'aéronauti-
que navale comme celui d'Urvillers (Aisne).
J'étais en correspondance avec M. Feltz qui
recherchait son fils, I'Enseigne de Vaisseau de 1*
classe Georges Feltz, pilote de |'escadrille AB | —
4, une des escadrilles qui le 20 mai avaient
accompli une mission de destruction du pont du
canal de Sambre a Oise a Origny-Sainte Be-
noite — mission au cours de laquelle cing avions
avaient été durement atteints, selon le rapport du
Lieutenant de Vaisseau G. Mesny, ex-comman-
dant de I'escadrille AB |, qui me fut envoyé.

De Feltz et de son second maitre radio-navigant




Nelias, on n’avait su jusqu’alors que le récit radio
diffusé le 6 septembre 1940 par le mémorial de la
France, qui avait lancé des appels pour retrouver
les disparus.

En correspondant avec les familles Feltz et
Nélias, qui identifiérent les objets recueillis, je
pus mettre deux noms sur les tombes. Mais nous
étions en mai 1941, prés d’'un an aprés le drame
aérien de Croix Moligneaux. Les disparus des
équipages des bombardiers nous occupérent
beaucoup dans ce département de |'Aisne, ou
nous dimes enquéter sur 84 avions frangais et 30
anglais abattus. Le groupe /31, équipé de
LeO 45, basé sur le terrain de Claye-Souilly en
Seine-et-Marne accomplit le 20 mai une terrible
mission dans la région d’Amiens. Le lieutenant
Hourtic, chef de bord du LeO 45 Ne° 106, survivant
mutilé, m’avait donné le récit tragique pour le
LeO 45 no 95, disparu avec tout son équipage —
lieutenant pilote Augustin Sudres, capitaine chef
de bord Jean Moncheaux sorti de I'Ecole Supé-
rieure d’Aéronautique promotion 1935, sergent-
chef Pierre Sommesous, sergent Quideau. M™
Sudres me suppliait de I'emmener a la recherche
de son mari. Son courage m'incita a la prendre
avec nous dans nos rudes missions vers Amiens
ou nous examinerions tous les « gros avions » qui
m'avaient été signalés abattus. A Berny-sur-
Noye, un LeO 45 gisait, mais il n'y avait pas de
tombe proche. Je résolus de faire explorer son
monceau de ferrailles. Je n'oublierai jamais M™
Sudres a genoux a mes cotés qui, sans un cri,
seulement avec de grosses larmes roulant sur ses
joues, vit soudain apparaitre le corps carbonisé
de son mari. Il y avait a son doigt son alliance
gravée, dans une poche un stylomine donné par
ses enfants pour sa féte. Et son insigne de pilote
numéroté. D'autres ossements d'un aviateur
purent étre identifiés.

J'appris plus tard qu'au cimetiére de Cempuis
(Oise) se trouvait la tombe du capitaine Jean
Moncheaux et celle d’'un aviateur inconnu. lls
avaient d0 étre emmenés par des ambulances en
retraite vers l'orphelinat de Cempuis, transformé
en hopital. Cet affreux voyage ne s’expliquait pas
car, lorsque j'exhumai les morts ils étaient calci-
nés. Moncheaux avait sur lui plusieurs piéces
d'identité et, bien serrée dans son portefeuille,
une carte en soie, brodée de fleurs aux nuances
délicates, portant « Veeux de féte », autour de
laquelle s’enroulait une longue méche de che-
Veux...

Une mission en Ardennes

Au cours de nos si difficiles enquétes dans ce
département martyr, je me fis un devoir de
rendre visite le28 mai 1941 a M™ Gabrielle
Mermoz qui vivait 8 Rocquigny. Je lui demandai
de bien vouloir étre la marraine d’honneur de la
mission. Quelle femme était plus digne qu’elle de
donner son grand nom a notre ceuvre pieuse,
elle, mére de Jean, disparu le 7 décembre 1936
dans I'Atlantique. Avec fierté je lui fis lire mon
journal de marche qui, a cette date relatait alors
50 missions aux cours desquelles nous avions
retrouvé et identifié 80 aviateurs disparus. M™
Mermoz m’écrivit le 11 juin une lettre ou, en des
termes qui m'émurent aux larmes, elle acceptait
ce marrainage d’honneur. L'honneur était pour
nous.

Je n'avais jamais oublié le premier aviateur
Marcellin Marrast du GAO 547, dont j'avais appris
en septembre 1940 qu’il était mort le 15 mai 1940
8 I'hopital Foch a Semilly-sous-Laon. Par le
Secrétariat d'Etat a I'Aviation, je sus que ses
deux coéquipiers, le lieutenant observateur Le-
vasseur et le sergent mitrailleur Mougne, étaient
portés tués, mais que le lieu de leurs tombes
était inconnu. Au retour d'une mission de recon-
naissance a basse altitude sur les colonnes
ennemies dans la région de Sedan, leur Potez 63
avait été attaqué par quatre avions allemands et
abattu en flammes.

L'héroique capitaine Marrast, horriblement brilé
avait communiqué les renseignements recueillis
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Un Potez 63 du GAO 547 abattu a Monthermé en Ardennes le 14 mai 1940

avant de se laisser emmener par une ambulance.
Un certain capitaine d’'Argence, du 41° escadron
du 1* chasseurs, témoin du drame avait reconnu
les corps du sous-li Lev ir et du
sergent Mougne. Il aurait pu ultérieurement
donner des précisions, mais il avait, & son tour,
disparu dans la bataille des Ardennes.

Que d’enquétes laborieuses autour de Sedan,
que de démarches harassantes dans les bois
minés, avant d‘arriver a Fagnon, a8 kms au
sud-ouest de Méziéres ou je repérai le Potez 63,
et de découvrir et d'identifier les deux tués qui
reposaient dans une tombe sans un nom a coté
des ferrailles du Potez 63.

Sur le chemin du retour, mesurant la centaine de
kilomeétres séparant Fagnon de Laon, j'imaginai
le terrible calvaire du capitaine Marrast agoni-
sant...

...

A Chemery-sur-Bar, un « lieutenant inconnu »
était enterré dans le jardin de la villa de M.
Charpentier.

Ce mort avait été exhumé une premiére fois a la
demande d'une M™ Levéque qui cherchait son
mari, médecin capitaine, disparu. N'ayant rien
trouvé identifiant le mort de ce nom, on l'avait
remis incognito dans sa tombe en notant toute-
fois qu'il ne portait aucune piéce d’identité, mais
I'uniforme de la marine et deux décorations ».
Dans une commune voisine, dans la forét de
Vendresse, j'avais retrouvé la tombe du capitaine
pilote Riesser, du GAO I/551, abattu sur Po-
tez 63 n° 681 le 17 mai. Son coéquipier, sergent
mitrailleur, avait été fait prisonnier mais, dans
son rapport venu d’Allemagne, il disait ignorer le
lieu de la chute. On n'avait jamais trouvé le
troisieme manquant, le lieutenant d’observation
Henri Lebel. Supposant qu’il pouvait étre le mort
du jardin de Chemery, je procédai a son exhuma-
tion, d’autant plus que je savais par la famille
Lebel, qui m’avait confié la recherche, que le
lieutenant observateur, ayant été dans |'infante-
rie coloniale, en portait I'uniforme et qu'il avait
deux décorations. Sur notre pauvre lieutenant
inconnu, je trouvai un portefeuille avec toutes ses
piéces d’identité.

I..
Une vaste tombe, en bordure de la nationale 77
vers Neuville a Maire, m'intriguait depuis long-
temps a chacun de mes passages. Bien que
portant une inscription « Un équipage inconnu »,
elle ne correspondait 3 aucun des équipages
recherchés. Je fis exhumer et constatai... qu'un
charretier était |a, avec les cadavres de ses deux
chevaux...

...
Dans les bois de Sauville, vers La Cassine, on me
signala les débris de trois avions anglais et d'un
avion frangais abattus en mai, sans date précise,
car la bataille avait été terrible dans ce secteur
et toute la population évacuée.
Avec |I'abbé Marc Hubert, le dévoué curé de la
paroisse, qui me fut un si précieux collaborateur
dans la région, nous nous rendimes avec pré-
caution — c’est-a-dire en nous faisant précéder
d’un chien — sur le lieu de chute du Frangais.
Trois squelettes reposaient prés d'un Potez 63,
depuis un an sans sépulture. L'un des moteurs
Gnome-Rhéne portait une immatriculation qui
correspondait a celle que j'avais dans le dossier
technique du Potez 63 du groupe 11/22, abattu
le 15 mai 1940 sur la ligne Attigny-Stonne; équi-
page : sous-lieutenant Maurice Lechevrel, adju-
dant-chef pilote Georges Lemoine, sergent-chef
mitrailleur Camille Steidle.
L'un des cadavres avait une minuscule médaille
d’or, portant Saint-Christophe a I'avers, et gravée
« Jojo » au revers. Ce trésor fut reconnu par la
famille de Georges Lemoine. Ainsi fut identifié
cet équipage qui nous avait attendu pendant un
an avant d'avoir une tombe.

...
Lors de nos peélerinages sans espoir dans ce
département des Ardennes, nous éprouvions une
tristesse profonde car, entre Sedan et Vouziers,
trente avions, tant anglais que francais, avaient
été abattus du 10 au 30 mai, dans la seule région
du Chesne ou la 11* armée avait réussie a se
rétablir, a8 force d'héroisme et de sacrifices,
aprés la trouée de Sedan. Au total nous enquéte-
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GAO Groupe I1/55, Potez 63 abattu le 19 mai
1940
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rions sur41 appareils francais et 68 avions an-
glais abattus.

Nous avions été particulierement désolées par la
découverte, dans un bois sauvage, du cadavre
d’un lieutenant qui, la cuisse brisée, était encore
adossé a un arbre. Une main de son squelette
tenait un carnet de route sur lequel il avait noté
pendant six jours son agonie sans secours.
L'autre main tenait une photo d’'enfants.

»
..

L'occasion de sourire allait enfin nous étre don-
née. Une lettre que j'avais recue me signalait la
tombe d’« un aviateur prétre incognito » et les
commentaires ajoutaient: « C'est méme un
grand dignitaire de I'Eglise car sur lui on a trouvé
un brevet avec son nom dessus, il est cardinal et
il avait plein de médailles pieuses : Notre Dame
des Ailes — Saint-Christophe — Pie Xl ».

Les aviateurs prétres étaient rares. Je connais-
sais la mort du Révérend Pére Dominicain Geof-
froy, lieutenant observateur aull/33, tué le5
novembre 1939 en mission sur Aix-La-Chapelle.
Quant a notre ami Guy Bougerol, lieutenant
observateur de réserve au méme groupe 11/33 de
la 33 escadre, et aussi aumonier de ce groupe,
il n'avait pas eu, Dieu merci! a étre parmi mes
pauvres « clients ».

Venue enquéter dans le village des Ardennes a
propos de « la tombe du cardinal », je dus faire
mille démarches patientes pour découvrir le
fameux dipléme, oublié au fond d'un tiroir de
cuisine. Un paysan me confia qu'un prétre de
passage qui |'avait vu avait dit que « c'était pas
sérieux ». En fait, le brevet fut retrouvé. C'était
celui, bien connu dans les escadrilles, depuis
qu'il fut inventé au cours de I'hiver de la dréle de
guerre par Fournier, officier mécanicien d'un
GAO :

.. Escadre NOuiGs Groupe

Aux armées, le 2 décembre 1939

NOMINATION

A LA DIGNITE HONORIFIQUE
DE CARDINAL P.AF.

Nom : Lieutenant
Certifions que I'impétrant a satisfait aux épreuves
du Cardinalat.
En foi de quoi, nous lui avons délivré le présent
brevet pour valoir ce que de droit.
Le Commandant de Groupe

Le nom du titulaire, presque illisible pour tous, ne
|’était pas pour moi qui connaissais par ceeur tous
ceux que j'avais a rechercher.

Notre pauvre mort fut identifié par son brevet qui
prouvait qu'il avait su rire et boire de bons coups,
comme il sut, le 20 mai, sur LeO 45, donner sa vie
pour la France...

Oise

De ces huit départements ou, pendant la bataille
de France, la guerre aérienne eut une intensité
particuliére, ce fut la Somme qui, pour la mission
cela s’entend, vint en téte avec ses 84 avions
francais abattus; ensuite I'Aisne avec49; les
Ardennes 41; le Nord 36; I'Oise 28; le Pas de
Calais 27; la Seine Inférieure 16; la Marne 11.
C'est dans I'Oise que nous eiumes l|'une des
enquétes les plus difficiles, les plus émouvantes
a accomplir, a la recherche de deux pilotes de
I'escadrille « France » du groupe de chasse II/7,
disparus dans le combat aérien du mercredi5
juin 1940.

Ce jour-la, une patrouille triple de cette 2° esca-
dille équipée de Dewoitine 520, décollait d'Esbly,
prés de Meaux, chargée d'une mission de protec-
tion dans la région de Bray-sur-Somme-Proyart-
Athies. Le capitaine Hugo, chef de la patrouille
basse, avait comme |'un de ses ailiers, le sous-
lieutenant René Pomier-Layragues sur Dewoitine
ne 266. lls se heurtérent a 17 h, a40 Messers-
chmitt 109 et le combat s'engagea. Le sous-
lieutenant Camille Louis, sur Dewoitine 520 n° 240
de la patrouille moyenne, abattu en flammes,
s'écrasa sur le sol. Pommier-Layragues tira ses
rafales sur un avion ennemi qui tomba, mais son
pilote sauta en parachute. Quelques minutes plus
tard, Pommier-Layragues était abattu. Il était
porté disparu depuis.

Nous avions réussi a découvrir au Quesnel-Aubry
la tombe du sous-lieutenant Louis, que j'identifiai
par l'immatriculation de son avion encore lisible
parmi ses ferrailles calcinées. Mais aucune indi-
cation dans ce secteur pour le Dewoitine 520
ne 266. Je multipliai en vain les annonces dans la
presse.

Le 7 ao(it 1941, je recus de M. Petit, président des
anciens combattants de Grandvilliers, qui avait
déja été notre précieux collaborateur, I'avis qu'a
Marissel les Allemands avaient la veille enlevé
les ferrailles d'un avion de chasse tombé sur la
tour de la propriété Moreau. Alors qu'on le
pensait vide, on avait découvert sous le moteur
les restes calcinés d'un pilote non identifiable qui
fut enterré au cimetiére.

Hélas j'arrivai trop tard a Marissel, quatorze mois
aprés le combat, alors que I'appareil n’était plus
la et qui seul, aurait pu me permettre de
connaitre le nom de son pilote. Je commencai a
publier des annonces de presse a son sujet. Le 23
décembre 1941, Georges Crucifix, de Therdonne
prés de Beauvais, ancien sergent-chef a I'Ecole
de pilotage n° 22 & Alengon, breveté mitrailleur,
vint me voir au bureau de I'l.LP.S.A. Aprés sa
démobilisation, il parcourait les ex-champs de
bataille et avait repéré un Dewoitine a Marissel,
mais n'y avait pas porté intérét puisqu’on lui avait
dit qu'il n'y avait pas de victime.

Aprés qu'il edt appris la découverte du corps et,
sur la lecture de mon annonce, il parcourut les
marais, vit un tank allemand de récupération de
matériel de guerre, sur lequel étaient les débris
de l'avion venant de Marissel. Il prit la plaque



d'immatriculation du moteur, puis retourna a la
tour de la propriété Moreau sur laquelle le
Dewoitine était tombé, maniant les débris de
ferrailles et de pierres, il préleva des plaques de
controle qu’'il me présenta. J'ouvris, devant
Crucifix, le dossier technique du D. 520 ne 266
que le capitaine Hugo m’avait remis. Tous les
chiffres coincidaient.

Avec quelle émotion profonde je pus apporter
ainsi au pére du sous-lieutenant Pomier-Layra-
gues la certitude que c’était bien son fils qui
reposait au cimetiére de Marissel. Dans son
immense douleur de I'avoir perdu a 24 ans, sorti
de I'Ecole de I'Air et plein de promesse, je lui
donnais une consolation, une fierté en lui appre-
nant que |'avion abattu par son fils était celui de
I'as allemand de la Luftwaffe, le capitaine
Werner Moélders (1913-1941) qui, en mai 1940,
avait 34 victoires a son palmarés ainsi que |'attes-
taient 34 barres blanches sur son avion qu'un
habitant de Marissel avait comptées (dont 14
victoires en Espagne avec la Légion Condor et 12
en Pologne). Sauvé par son parachute dans le
combat du5 juin, il fut fait prisonnier par des
hommes du 195* régiment d'artillerie lourde trac-
tée. On l'emmena au chateau de Blincourt.
Questionné par le capitaine Drouot, l'interroga-
toire courtois se termina par cette demande de
Moélders : «J'ai une petite requéte a vous
présenter, je voudrais connaitre mon vainqueur ».
Hélas, le sous-lieutenant pilote Louis Pomier-
Layragues n'en a jamais rien su...

3
-

La mission, que certains pourraient estimer
sportive en raison de ses 100.000 kilomeétres
parcourus en trois années, fut le plus souvent
d’'une poignante tristesse en des régions dévas-
tées, ruinées par la guerre, au milieu d'une
population que I'occupation allemande accablait
d’inquisitions, d‘arrestations, de déportations.
Nos relations avec les familles dans I'angoisse,
puis dans le deuil quand nous avions découvert
les disparus, étaient bouleversantes. D’autre
part, nous étions en danger constant pour toutes
sortes de raisons, dont l'essentielle était que
certains aviateurs tombés du ciel étaient cachés
par des paysans et que nous NoOus en Occupions.
Mais c’est |a une autre histoire... qui me valut un
séjour a la prison du Cherche-Midi, dont ma
sortie me prouva que j'avais vraiment du « pot ».
Il nous aurait fallu, de temps en temps, pouvoir
faire un « dégagement », de ceux qui remontent
le moral dans les escadrilles. Hélas, seule régnait
la Lutfwaffe, que nous fuyions malgré certaines
avances courtoises.

Pourtant comme, dans la vie, le rire se méle aux
larmes, il nous arrivait des aventures cocasses.

Un jour, nous étions attendues dans un village
par une réunion de maires qui, ayant enquété a
notre profit dans leur région, étaient quelque peu
impressionnés d'avance par la venue «d'une
aviatrice et d'une princesse». Or notre5CV
tomba en panne et nous fimes une arrivée sans
gloire, remorquées par un bourricot...

A une autre assemblée ou je devais recueillir de
précieuses informations annoncées par courrier,
je ne trouvai personne. On m’en donna la raison.
Ce jour-13, il y avait le « jugement des vaches ».
A l'exode, les cultivateurs avaient ouvert les
portes des étables. A leur retour, ils avaient
repris, de-ci de-l1a, les bétes errantes et c'était
I'objet de contestations sans fin. Alors, ayant
marqué tous les bestiaux ensemble, on les libé-
rait devant un jury. Et chaque béte rentrait
d‘instinct chez son véritable propriétaire.

J'avais remarqué que, lors des émouvantes funé-
railles d'aviateurs, la cérémonie n’était pas com-
pléte s'il y manquait un discours. Or certains
maires de petits villages m‘avouaient ne pas
savoir le faire. Je préparais donc d'avance un
texte ou j'évoquais la vie du défunt, ses états de
service, sa famille, les circonstances de son
sacrifice. J'employais, je I'avoue, de ces clichés
de bravoure dont je ne fais pas un usage person-
nel, mais qui émouvaient les ames simples. Je
n'étais pas mécontente de mes textes, que je
pronongais avec émotion au cimetiére. Ma « su-
perbe » de femme de lettres fut rabattue le jour

ou un maire me dit : « Le Ministre de I'Air vous
a envoyé un discours rudement bien tapé et vous
I'avez récité que c’était bien beau! »

A l'occasion d'une autre de mes allocutions, je
cueillis une perle que je n'ai jamais oubliée. Le
pilote était resté pendant deux ans sous les
débris de son avion, enfoui sous cinq métres de
terre, dans un champ remis en culture. Je
« commis » une image poétique : « Notre martyr
reposait sous les blés deux fois dorés par le soleil
d’été ». Mais a la sortie du cimetiére le garde
champétre me fit remarquer timidement, recti-
fiant mon erreur : « Mame la Présidente, c'était
pas des blés, c’était des betteraves! »

Ah! ces dames de Paris, ¢ca ne connait rien a la
campagne!

Nous rions toujours en nous souvenant de |'en-
quéte concernant un aviateur inconnu qui n’avait
sur lui que son agenda. Une adresse y était
portée, notant des rendez-vous réguliers avec
une femme. J’envoyai une |.P.S.A. enquéter sur
place : il s'avéra que la était une maison hospi-
taliere « 8 gros numéro ». Si les visites d'une
dame en uniforme de la Croix Rouge Francaise
y semblérent pour le moins insolites, elles furent
concluantes quant a l'identification du pilote tant
ces « dames » se débrouillérent pour retrouver
I'élue du pilote. Elle n"avait pas oublié son nom
et versa des larmes.

Sur une route de la Somme

En Belgique

Aprés avoir commencé la mission par les dé-
partements de |'Aisne, avec ses 49 avions abattus
disparus, puis la Somme (84), le Nord (36), les
Ardennes (41), je souhaitais pousser jusqu’en
Belgique ou j'avais des avis de recherches sur
douze équipages dont on était sans nouvelles
depuis mai 1940. Par le nord des Ardennes, en
juillet 1941, nous pames franchir une frontiére
qui, en fait, n’existait plus : nul« auxweiss » spé-
cial n'était nécessaire entre zone interdite et le
territoire belge, le commandement allemand
étant a Bruxelles. Mon adjointe, la princesse
Jérome Murat, étant une amie d’enfance de la
princesse Eugéne de Ligne — d’origine francaise
et fille de la princesse de Poix — nous fimes
accueillies chez elle a Bruxelles. Toute notre
action nous fut facilitée par le fait que la prin-
cesse de Ligne était présidente d’honneur du
Comité belge de la C.R.F. Ce Comité avait créé
un service spécial de recherches de militaires
francais tués et disparus, en liaison avec le
service officiel des sépultures militaires qui
dépendait du Ministére de I'Intérieur belge. La,
on me remit une documentation concernant les
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Lucien Rigalleau enterré sous le nom de
Ledoux-Leverici & Surice en Belgique

tombes militaires francgaises recensées
alors : 3 365, ainsi qu'un rapport spécial sur les
avions frangais et anglais tous abattus entre le 10
mai et le 16 mai, dés les premiers jours de
I'attaque allemande, avec une densité particu-
liere en deux régions, vers Tongres Maestricht,
puis le triangle Namur-Charleroi-Dinant. Je
m’apercus par la suite que les confusions étaient
fréquentes entre avions francais et anglais, tous
deux portant une cocarde tricolore. Il me fallait
savoir que les couleurs bleu-blanc-rouge n'y
étaient pas dans le méme sens. Cela ne simpli-
fiait pas nos énigmes a résoudre.

En nous dirigeant vers la province de Namur,
nous saluions les tombes de nos aviateurs iden-
tifiés : sergent-chef Jacques Hemery, sous-lieu-
tenants Mann, de la Porte du Theil et Rohan
Chabot, sergent-chef Motte, capitaine de Montal,
et d'autres.

Le 13 mai 1940, le GAO 511 a Bouvignes, com-
posé exclusivement d‘officiers de réserve,
équipé de Potez, était basé sur son nouveau
terrain du domaine des Grands Douaires, prés de
Signy-le-Petit, entre Rocroi et Hirson. Le Potez 63
ne 288 partit en mission avec comme équipage le
capitaine René Peigné chef de bord, Jean-Fran-
gois de la Rocque pilote, sous-lieutenant Ges-
siaume mitrailleur. Touché par les balles enne-
mies, l'appareil s’écrasa en flammes prés de
Dinant. Trois tombes furent creusées dans la
pature de M. Milcamp pour I'équipage qu’on
avait pu identifier. Le 14 février 1941, on porta les
corps au petit cimetiére a flanc de coteau ou
reposérent ainsi 19 militaires.

On me remit les pauvres trésors trouvés sur les
morts calcinés, la plaque d‘identité de Ges-
siaume et son alliance gravée, un débris de la
lunique portant trois galons d’or et un morceau
ie chapelet.

ar mes relations avec les familles, je « connais-
sais », si j'ose dire, ces trois morts.

.e capitaine Peigné qui avait fait brillamment la
juerre de 1914-18 dans l'aviation. Officier de
‘éserve, il aurait pu rester rampant en 1940
somme adjoint au commandant du GAO 51. Mais
| ne I'entendit pas ainsi.

Jean-Frangois de La Rocque, né en 1917, était le
iils du colonel de La Rocque. Entré a Sciences
2olitiques, il fit la rencontre de Jean Mermoz qui
sveilla sa vocation;

Jans une lettre du7 mai 1938 a ses parents,
Jean-Frangois écrivit : « Voler dans |'anonymat,
ar tous les temps, assurer codte que colte un
service de fonctionnaire mais de fonctionnaire du
siel, avec le risque constant, voici mon réve ».
Lorsque la guerre survint, il était aspirant de
‘Armée de I'Air @ Nantes, ou il se préparait en

vue de la Ligne et des escadrilles de la paix. Mais
le 13 mai il n'avait pas eu a suivre le cap du
retour. Mon enquéte a Bouvines m’incita a reve-
nir au terrain du départ, aux Grands Douaires a
la lisiére de la forét, cruellement bombardé le 13
mai. Six Potez gisaient écrasés. On m’avait
signalé la tombe d’'un « capitaine aviateur in-
connu » & coté du Potez 63 Ne 291. Je procédai
a I'exhumation de I'officier. La tombe était vide.
Cette croix n’avait-elle pas été posée a la
mémoire du capitaine Peigné, disparu? Mystére
jamais élucidé pour moi.

Une fiche de la Croix Rouge belge signalait qu'a
Surice, a 20 km sud-ouest de Dinant (Belgique),
un avion avait été abattu et qu‘au cimetiére deux

aviateurs reposaient dans une seule tombe, sous
l'inscription : « Ledoux-Leverici S.P. 88» Je
n‘avais pas ces noms d‘aviateurs a rechercher.
D’autre part la SPA 88 était une escadrille du
groupe de chasse /3, un seul pilote, et non deux,
pouvait avoir été tué.

Un témoin du drame me précisa que, sur la
carlingue de I'avion abattu, il y avait « une béte
peinte » « une méchante sais-tu ». En lui présen-
tant les planches d'escadrille, il reconnut le
serpent rouge moucheté de noir dans une
flamme blanche, de la 1** escadrille du l/3, ex
SPA 88. Encore fallait-il que I'appareil fit bien un
Dewoitine 520 équipant ce groupe. Comme
j'avais découvert a Soulme, proche de Surice, la



tombe du sergent Bellefin abattu le 15 mai, son
coéquipier de mission, tombé aussi, le sergent
Lucien Rigalleau pouvait étre les « soi-disant
aviateurs Ledoux-Leverici » inhumés a Surice.
La on me remit un papier trouvé prés de l'ap-
pareil.

C'était une feuille de réparation effectuée dans
la journée du 7 mai 1940-n° 94 sur matériel D. 520,
signée Barb..... Je la fis reproduire dans le journal
«La Semaine » et je recus la réponse du sergent
mécanicien Robert Barberet, me donnant la
certitude que c'était bien I'avion de Rigalleau. De
ces noms dérisoires Ledoux-Leverici, je n'arrivais
pas a comprendre le premier.

Quant au second, je savais qu'au bout du fuse-

lage se trouvait l'inscription « Lever ici », que les
allemands avaient di prendre pour le nom du
pilote.

Ainsi en Belgique furent identifiés les autres
aviateurs dont les causes m’avaient été confiées,
entre autre deux pilotes du groupe Ill/7, le ser-
gent-chef Morlot sur Morane 406 n° 231 et le
lieutenant Paul Costey sur Morane 406 n° 837, le
premier tué a Somzee, a 12 km de Philippeville,
identifié grace a une médaille de Pie XI qu'il avait
recue lors de son voyage de noces a Rome, une
plaque du moteur de son avion Hispano-Suiza
type 12 YCRS n° 495-913; et le lieutenant Costey,
tombé a Saint-Aubin, identifié grace au numéro
gravé au revers de son insigne de pilote.

Découvert seulement en octobre 1942, sous
les débris du Curtiss abattu le 13 juin 1940,
le corps de l'adjudant Romey a Champ-
guyon dans la Marne

Au retour, « mission accomplie », nous n‘éprou-
vames toutefois pas la satisfaction escomptée,
car l'adjudant-pilote Lucien Leclercq, 4* esca-
drille du groupe 11/6 abattu sur Morane 406 le 11
mai 1940 lors d’une mission sur Maestricht, était
demeuré et demeura introuvable.

Hollande

En septembre 1941, grace aux démarches du
Comité de Belgique de !a Croix Rouge Frangaise,
nous pumes aller en Hollande, ou trois équipages
francais étaient portés disparus. Si deux de nos
enquétes réussirent sans trop de difficultés, il
n‘en fut pas de méme pour celle concernant le
capitaine Roger Trouillard, commandant |'esca-
drille du GC I11/3 pilotant le Morane 406 no 549,

Le 13 mai, trois patrouilles légéres de Morane 406
décollaient du terrain de Maldegen, a I'est de
Bruges. Elles se heurtérent & 18 Messers-
chmitt 109. Le combat inégal s'engagea. Le
regroupement des Morane se fit dans la région
de Bergen Op Zoom; mais, & proximité de
Rosendaal, le capitaine Trouillard apergut un
Me 109. il le poursuivit dans les nuages, se heurta
a 20 « bouts carrés ». Il abattit un avion allemand,
puis se précipita sur un autre adversaire et tous
deux tombérent. Le terrible silence sur son sort
durait depuis seize mois et la famille m’avait
confié cette cause désespérée.

A Rosendaal, aucun aviateur n'était tombé mais
une indication nous fut donnée. Au cimetiére
d’Etten en Leur (12 km ouest de Breda) étaient
trois tombes : celle d’un pilote frangais inconnu
et celle d'un pilote allemand abattu dans le
méme combat aérien et un soldat frangais trouve
carbonisé dans un char. Les avions enchevétrés
ayant brilé longtemps, on avait enterré hative-
ment les morts; mais un témoin remarqua qu'une
main, dépassant des ferrailles, portait une al-
liance de platine. Plus tard, parmi les innombra-
bles épaves laissées par les Francais de la 60*
division, on trouva les débris d'une carte d'iden-
tité au nom du capitaine Trouillard.

Pour la mission, M. Hamilton, bourgmestre de
Rosendaal, fit entreprendre des fouilles minitieu-
ses dans |'entonnoir creusé par les avions. Parmi
les métres cubes de terre passés au tamis, on
retrouva un anneau de platine gravé « VM-RT 27
aolt 1939 », pauvre trésor que je rapportai a la
jeune veuve qui le reconnut. En pleurant, elle me
montra sa petite fille, née sept mois aprés la mort
de son pére et son vivant portrait. Sur la tombe
d'Etten en Leur, les Hollandais inscrivirent :
« Captain pilot Roger Trouillard — 13 mai 1940 ».



Pidces ayant permis d'identifier le Lt. Polonais Dudval du GG Il 10 abattu avec son Bloch 152
4 St Germain sur Eaulne (Seine Maritime).

Aviation tchécoslovaque
et polonaise

Ces aviateurs s’évadérent de leurs pays dés
I'invasion allemande de 1939. Certains vinrent en
France. Incorporés, pour les Tchécoslovaques
aux groupes de chasse 1/3, 11/5, 111/3, 1/8, 1/6, 111/7,
ils eurent28 tués. Et, pour les Polonais, au
GC 11/10, ils eurent 5 tués.

Du groupe polonais 1/145, j‘appris par la suite
qu'il avait remporté 17 victoires, eu 5 pilotes tués
et4 blessés, mais la mission n'eut & accomplir
aucune enquéte pour ce dernier groupe qui,
équipé d'avions Caudron C. 714, opéra en juin de
Dreux au Havre.

C.O
Parmi les aviateurs polonais disparus, ce furent
les trois de la mission du 7 juin 1940 qui nous
posérent les problémes les plus difficiles.
D'aprés l'avis de recherches que nous avait
transmis le commandant Rouzet, commandant le
groupe de chasse ll/10, basé en juin 1940 a
Bernay, quatre pilotes polonais y étaient arrivés
en renfort : le commandant Wirsiski, le sous-
lieutenant Poniatowski, le sous-lieutenant Hiero-
nimus Dudwat et le lieutenant Radonisky. Tous
excellents pilotes confirmés : Dudwat avait rem-
porté six victoires en Pologne.
Le7 juin vers9 heures, une patrouille triple
du 11/10, équipée de Bloch 152, fit une mission
vers Amiens. Au retour elle fut surprise par un
groupe de27 Me 109. Au cours du combat
acharné, trois pilotes, Wirsiski, Poniatowski et
Dudwat, furent abattus et portés disparus. A
Fresnoy-Folny (Seine-Inférieure), je trouvai un
Bloch 152 n° 115, le 2 dans I'escadrille, abattu
le 17 juin en combat aérien vers9 heures. Le
pilote carbonisé fut identifié d'aprés I'immatricu-
lation de son appareil comme étant un officier
aviateur polonais inconnu.
A Fontaine-le-Sec (Somme), le Bloch 152Cl
n° 688, abattu a la méme date, permit I'identifica-
tion du pilote carbonisé comme étant le com-
mandant Wirsiski.
A Saint-Germain-sur-Eaulne (Seine-Inférieure)

gisait un Bloch 152 n° 130, le 10 dans I'escadrille,
tombé en pleine forét au lieu dit La Mare, prés
de la ferme de M. Martel. Le pilote carbonisé fut
inhumé auprés des débris de l'appareil. Un
capitaine aviateur frangais qui logeait chez M.
Charvet a Chateauneuf-en-Bray, vint sur les lieux
et dit qu'il s'agissait d’un pilote polonais. Sur les
lieux de la chute on trouva une bague en métal
blanc de fabrication grossiére, portant deux
avions face a face inscrits dans un rectangle et,
sur le coté, quatre fois le signe X, qui pouvaient
indiquer des victoires aériennes. A l'intérieur les
initiales S.P.L.X. 1937. Lors de notre enquéte je
récupérai, de plus, un agenda comportant de
nombreuses adresses et notes manuscrites en
polonais, avec des petits dessins. Ayant présenté
cet agenda a des aviateurs polonais, ils m’affir-
mérent que c'était celui du lieutenant Dudwat.
Son nom fut donc porté sur sa tombe. Par
déduction, a Fresnoy-Folny ce ne pouvait étre
que le lieutenant Poniatowski.

Pourtant j‘ai toujours pensé a ces trois enquétes
avec un certain trouble et une douloureuse in-
certitude.

l..
Pour les pilotes tchécoslovaques, j'eus a enqué-
ter sur un avion de chasse abattu le 14 mai 1940
qui m'avait été signalé a Mairy (Ardennes). Je me
rendis au lieu dit « Le Grand Fond », dans un
affreux endroit désert et marécageux ou je vis un
moteur et une hélice si profondément enfouis
que je ne pus les atteindre. La tombe du pilote
était a 200 metres en contrebas. Des débris de
casque étaient accrochés sur la croix qui portait
les initiales T.H. gravées au couteau.
Quelqu’un avait donc connu son nom? L'exhuma-
tion que je fis n'apporta aucune preuve d'iden-
tité. Au retour de I'enterrement au cimetiére, je
fus abordée par le gendarme Martine, de la
brigade de Mouzon. Il me dit avoir une plaque
d‘immatriculation de I'avion : Curstiss H 75 no 92,
et me la remit « en espérant que vu que je m'y
€oNNaissais ¢a pouvait servir ».
Je pensai tout de suite au groupe de chasse /5,
équipé de Curtiss, dont la base était a cette
époque Suippes et qui avait fait des missions
héroiques sur les Ardennes aprés la trouée
allemande du 10 mai.

Le commandant du groupe 1/5, Accart, me donna
des précisions sur les missions du 14 mai a 11
heures. 16 avions, tout ce qui restait du groupe,
décollérent sous la conduite du commandant
Murtin. Des Messerschmitt s'abattirent sur la
patrouille haute. Le lieutenant tchéque Timotens
Hamsick, pilotant le Curtiss n° 92, atteint a la
derniére attaque, tomba en feu, piquant a mort.
Il sauta en parachute a grande vitesse, mais
s'écrasa au sol.

Quelques semaines plus tard, je puis enfin ins-
crire son NOom sur sa croix.

Ainsi furent retrouvés, identifiés par la mission :
— Lieutenant Horeck, GC 1/3, tombé le 5 juin a
Argreuves (Somme) sur D 520 no 129.

— Lieutenant Berane, GC 111/3, tombé le 12 mai
a Weteren (Belgique) sur Morane 406. Sa vo-
lonté, confiée au capitaine Trouillard, tué le
lendemain le 13 mai 1940 a Etten en Leur (Hol-
lande), était d'avertir, en cas d’'accident, une
dame X... 8 Chartres.

— Lieutenant Kralik, GC 1/8, tombé le 27 mai a la
Quesnel (Somme) sur Bloch 152.




Tombes du Lt. Pilote Legrand et du Sergent chef mitraileur Verger du Groupe d’assaut 11/54 abattu sur Bréguet 693 le 7 juin 1940.



— Sergent Popelka, GC 1/6, tombé le 3 juin a
Ozoir-la-Ferriere (Seine et Marne) sur Mo-
rane 406.

— Sergent Bendl, GC /6, tombé le7 juin a
Moliens (Oise) sur Morane 406 no 898.

— Lieutenant Biderle, GC 1/6, tombé le 256 mai a
Havrincourt (Pas-de-Calais) sur Morane 406
no 900.

— Caporal-chef Kosnar du GC /7, abattu le 5 juin
sur Morane 406, dont je crus avoir retrouvé les
ossements carbonisés dispersés a Vaires-sur-
Corbié (Somme). Mais I'examen technique des
piéces du Morane prouva qu'il était le n° 768,
piloté par le sergent-chef Firminhac, de la5*
escadrille du groupe 111/3 abattu le 24 mai. Ni I'un
ni l'autre de ces pilotes n‘eurent de tombe...

— Krakora, tombé le 13 recensé au cimetiére
communal de Senlis — Date sur la croix: 26
avril 1940.

— Lieutenant Flanek, tombé le15 mai a La
Neuville-aux-Tourneurs (Ardennes) sur Mo-
rane 406 no 994.

Ainsi moururent pour nous 28 aviateurs tchécos-
lovaques qui n'avaient pas accepté la servitude,
et dont 26 furent retrouvés.

Notre travail pour la RAF

Les tués de la RAF, Royal Canadien Air Force et
Royal Australian Air Force furent I'objet de nos
enquétes, alors que les Allemands les interdi-
saient sous les peines les plus sévéres. Enquétes
bien plus difficiles que pour les aviateurs fran-
cais, car nous n’avions ni les avis de recherches
du personnel navigant disparu, ni les fiches
techniques des avions Blenheim, Hurricane,
Spitfire et autres qui participérent a la bataille de
France. Nous recueillions sur place toutes les
indications susceptibles de permettre les identi-
fications ultérieures par I'Air Ministry et trans-
mettions nos fiches a la Croix Rouge de Genéve.
De mon fichier comportant 224 enquétes — et
dans I'impossibilité de les retracer toutes ici —
je me contenterai de deux exemples.

Aux Grandes Armoises (Ardennes), dans les bois
dits « La Grande Neau », un avion anglais nous
fut signalé, découvert seulement au printe-
meps 1941. Venue sur place au prix de grandes
difficultés, je relevai I'immatriculation encore
lisible de I'appareil brisé (que je crus un Blen-
heim et que je sus plus tard étre un Battle
K-9343). Sur le fuselage, de grandes lettres
blanches O.F. et en bout, en petits caractéres,
F. 2931. A coté de I'avion, un squelette impossible
a identifier.

Toutefois, parmi les débris de ferrailles, je relevai
une carte aéronautique anglaise portant la signa-
ture au crayon « Moseley » et des initiales qui
semblaient A.N.M. Nous avons fait enterrer
décemment |'aviateur abandonné depuis un an.
Aprés les aviateurs britanniques, canadiens et
australiens tués en mai et juin 1840, d’autres
équipages alliés tombérent, dont des Américains
a partir de la déclaration de guerre des Etats-
Unis du 8 décembre 1941 puis ceux des Forces
aériennes francaises libres. Ce sont |a des dra-
mes dont la mission s’occupa mais qui n’entrent
pas dans le cadre de cet article sur la bataille de
France.

Pour tous nos alliés, j'établis un fichier spécial
comportant les rapports sur 224 avions abattus.
Apres la libération d'aoit 1944, il fut remis aux
autorités britanniques. |l nous revint plus tard de
I'Air Ministry, diment enregistré, annoté avec
des tués. Ainsi nous edmes I'immense satisfac-
tion d'avoir contribué a l'identification de centai-
nes d'aviateurs, pour lesquels nous avions re-
cueilli, au cours de nos missions de 1940a 1943,

des éléments qui auraient autrement été perdus
pendant les années de I'impitoyable occupation
allemande.

En conclusion, rien ne me semble mieux
concrétiser |'admirable résistance britannique
que mon rapport n° 173.

A Nouvion-sur-Meuse (Ardennes), le 23 juin 1941,
nous avons procédé la a I'exhumation d’un pilote
inconnu de la RAF, inhumé au lieu dit «La
Balastiére » et qui avait di appartenir a I'équi-
page d'un avion anglais proche, immatriculé
H. 9189, abattu a la ferme de |'Espérance en
mai 1940. Mais des témoins nous racontérent
qu’un aviateur survivant avait tenté de soigner
son camarade, puis avait traversé la Meuse,
fuyant I'avance allemande.

Le cadavre avait bien un garrot au poignet. Sur
lui un mouchoir aux initiales M.N. A son doigt,
une chevaliére en or dont, sur une pierre dure de
couleur foncée, gravée en intaille, figurait un lion
brandissant une lance accompagné d'une devise
en latin : « Brisé non vaincu ».

« Madame la Directrice
des Morts »

L'hiver 1943-1944 fut trés dur en France a tous
égards.

L'occupation allemande devenait plus cruelle,
plus impitoyable. Les bombardements alliés sur
notre sol provoquaient des ruines et des deuils.
Notre mission dit s’arréter. Nous n‘avions plus
de S.P., permis de circuler, plus d'allocation
d’essence ni d'ausweiss.

Ce fut pour moi I'heure du recueillement, de la
mise a jour des rapports, des statistiques, de la
rédaction de mes annales. Au cours de 475
enquétes, nous avions retrouve 322 avions fran-
cais et identifiés 435 aviateurs « morts pour la
France ». Nous éprouvions de poignants regrets
pour ceux que nous n'avons pu découvrir : capi-
taine Coiral, GC Il/1, disparu le 14 mai vers
Sedan; lieutenant Burzytyn, GC 111/2, disparu le 25
mai vers Cambrai; lieutenant Weiss, GC 1/4,
disparu le 6 juin en Seine-Inférieure; lieutenant
Brunet du GB 11/54, disparu dans la Somme;
adjudant Leclerc, GC 11/6, disparu le 11 mai sur
Maestricht (Belgique).

En rédigeant mes mémoires, je retrouvais des
souvenirs piquants. Un jour, un maire de campa-
gne voulant m’honorer m’avait ainsi saluée :
« Madame la Directrice des morts ». Hé oui! je
travaillais depuis trois ans avec mon admirable
équipe pour que des aviateurs francais et alliés
tombés du ciel pour nous, ne demeurent plus
I'escadrille anonyme, et que les parents en deuil
aient, au moins, cette humble et ultime consola-
tion : avoir une tombe ou se recueillir.

Pour eux, « Madame la Directrice des morts » et
ses adjointes : Nicole Murat et Nicole Vincent,
reprirent la route, encadrées par la vieille et
fidele équipe |.P.S.A., sans laquelle la mission
n’aurait pu réussir.

A partir de septembre 1944 commenca en effet
notre nouvelle et grande aventure qui, en France,
Belgique, Hollande, Allemagne, Autriche, Ita-
lie, 200 000 km parcourus dans des conditions
inimaginables,allait durer jusqu’en fin 1946.
Alors que je pensais terminer mon fichier avec
le n°813, il me fallut reprendre une enquéte
incroyable qui fut la 814°. Un consul francais en
Espagne me signalait, le 27 mai 1947, qu'on
venait de découvrir, repéchés en mer a hauteur
de Barcelone, les restes d'un équipage frangais.
Je pus l'identifier comme étant celui disparu
le 20 mai 1940 en mission de repli de la base de
Lezignan a Oran. Et ce fut notre point final.

« Mission accomplie »

Germaine L'Herbier-Montagnon






