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Le Bombardier allemand Heinkel Il

du Heinkel Il commercial. En
fait, depuis toujours, les appareils de L
transport de la « Deutsch Luft Hansa»
étaient des versions commerciales d'ap-
pareils militaires. s com,
d'ailleurs toute une série de dispositifs
de les

permettant rmer, en
u.lqu‘s heures, en appareils de bom-
un ar

mwim‘u:w
nltprqmlquaboulom.

Le prototype du Heinkel (11K
est sorti en 1935, mais n'a cessé
depuis "d'étre amélioré. Depuis plus
de deux ans, ce type d'appareil est
fabriqué en grande série, non seulement par fa Société
Hoinkd.nmsmmwd-wm-wanu qui produisent ce
type d'appareil, en nombre idé depuis longtemp
déja.

STRUCTURE

LE bombardier Heinkel 111-K est un monoplan d'une enver-

gure de 22,60, pesant || tonres en ordre de vol. Clest
un monoplan i aile basse, de forine elliptique, capable d’une
vitesse maximum de 440 kilomidtres-heure. |l posséde une
autonomie de vol de douze hevres. Son rayon d'action atteint
3 450 kilométres; son plaford n'est pas supérieur 3 7 500
métres.

LNLE basse, de szru:tum enti¢rement métallique, est 3
Elle se P de trois parties :

une section mmnh rectangulaire venue de fabrication avec
le fuselage, et deux demi-ailes elleptiques s'amincissant en
bout.

Elle est armée de deux longerons et de nervures métalliques

tes par un revé travaill lisse, en tdle de

duralumin.

Les ailerons sont portés par les demi-ailes, et le bord de
fuite de la section centrale porte les volets de courbure.

L'empennage de queue est du type monoplan Cantilever,
Toutes les surfaces, sont elliptiques. Les gouvernes comprennent
des volets de certrage du type Flettner.

umonwmhq«akmdu

duralumin lisse.
SELAGE

LE fuselagze, de section ovale, va en s'affinant vers l'avant. La

structure, entiérement métallique, se compose de trois
maitres-couples principaux, faisant cloison pare-feu : deux
s'adaptant sur les longerons d'aile et un en arriére de I'habi-
tacle. Une charpente métallique secondaire est faite d'entre-
toises 2t de profilés en U,

L'équipage norm:l est de quaue hommes. Le mitrailleur
et le bomb je avant. Le pilote est 3

Détails de

Heinkel 111,

Bombardier Heinkel 1.

bibord, en avant du bord d'attaque de l'aile. Il est i signaler
que la ligne du fuselage ne présente pas de pare-brise faisant
salllie, mais le pilote est pourvu d'un toit transparent i glis-
siére et d'un siége qui peut s'élever pour améliorer la visibi-
lité lors de l'atterrissage.

Le poste du mitrailleur arriére et du radio sont en arriére
de lalle.

4 ot d'amé

MOTEURS ET TRAIN

D’ATTERRISSAGE

LE dernier modéle du Heinkel 111-K,
le « M. K. V. », est muni de deux
moteurs « Daimler-BenzD. B. 601-Ax»,
de 12 cylindres en V inversés, déve-
lopp | 150 VC chacun et refroidis
par liquide. Les moteurs sont munis
de compresseurs rétablissant la puis-
sance en altitude. Les hélices, 3 pas
automatiquement variable,
peuvent prendre la position dite
« en drapeau ».

Le train d'atterrissage est escamo-
table. Chaque demi-train comprend deux jambes munies
d’amortisseurs oléo-pneumatiques, se relevant dans fe caré-
nage-moteur. Les roues sont munies de freins du type
« Caunstadt ». Des pumnux articulés recouvrent le train

lors de sa position rentrée.

ARMEMENT

L ARMEMENT comprend des mitrailleuses de 7==.7 dun
I'habitacle avant et deux P de tir

battant les secteurs supérieur et inférieur. Il est & remarquer
que le poste du mitrailleur arriére tirant au-dessus des empen-
nages est installé sensiblement au centre de gravité de I"appa-
reil, comme sur les bombardiers italiens. Les gouvernes placées
dans I'axe du fuselage sont, par ailleurs, une géne certaine pour
le tireur de la tourelle supérieure.

Une soute de fuselage regoit huit bomb pend
calement.

(ne 39833,
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CARACTERISTIQUES ET PERFORMANCES

Autonomie maximum en surcharge.

d HEINKEL lI-K.
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De droite & gauche : le maréchal Pétain, le président Paul Reynaud,
]

. Beaudoin et le général Weygand,

LA GUERRE

ne croyait s'imp

INSI, tout ce que p:
A auiourd'hul parle hh.
L' s I'é lle puis-
sance d'lllusion devant la v‘rlt‘ nous coftent, une fois de
plus, du sang et des larmes. M. Paul Reynaud I'a dit : dn

N disait autrefois : « Tout
O s'arrange. »

On s'apergoit aujourd’hui
que tout se paie.

Celui-ci annongait la fin du
mouvemnent hitlérien six mois avant
larrivée d'Hitler au pouvoir. Ce-
lui-ld, jugeant sans doute les autres
sur lui-méme, prophétisait, six mois
plus tard, que lagitateur repu se
laisserait bientt émasculer par les
séductions du pouvoir et qu'il n’y
avait qu’a laisser faire le temps.
Attitude facile, qu: permettait a
chacun de continuer sa vie insou-
cmm et de détourner les yeux du

en secret. Puis, un jour, elle jeta
le masque. Elle laissa glisser la
défroque de misére avec laquelle elle
cherchait a& apitoyer les peuples
étrangers, et elle apparut vétue d'une
armure neuve.
Les mémes endormeurs de la
uxgtlana Jfrangaise nous dirent alors:
L’ Allemagne menace, mais ce
n'est de sa part qu'un vain
Elle ne frappera jamais. » Et la
France retomba dans sa léthargie.

(N° B0481.)

Tout se paie

Quand heure fatale sonna enfin,
ce fut la ruée des divisions blindées,
des corps motorisés et des escadres
aériennes de I Allemagne sur la
France. Et la grande mélée com-
menga, dont dépend le sort du
monde.

Faute des duf: sans doute, car
ceux qui la lourde r

bilité de la sécurité nammalc ceux
qulsavalﬂl!nontpatdumplmu
hpayxdupbxlmwulqmplanau
sur lui. Mais aussi faute de la nation
tout entiére, car elle a voulu cette
politique de Jacilité, de gaspl'lla‘c et
de jouissance, et elle a suivi les
mauvais bergers qm, au son dc
Im ﬂau h , la

pr‘apwu

déceptions
ddccdadmpha elle se fat évités
si elle avait eu la sagesse de les
écouter plus t6t !

Grdce @ ces hommes revenus si
tardivement au pouvoir, fout s'ar-
rangera mais le poids des
fautes commises pése déja bien lourd
dans les balances du destin. Car
tout se paie.

CAMILLE AYMARD.

Etrange aussi est I'attitude des grands pays encoreneutres:
ils prociament que la frontiére de la liberté humaine est sur
le Rhin, que leur existence méme est fonction de notre vic-
toire. Mais ils tardent, ils tardent trop & faire ce qu’ll faudrait
faire pour apporter leur concours & I'muvre d'ép

Depuis des années, nous avons tenté, pour notn modeste
part, de faire prendre ce que I'on p dans
la guerre d'une aviation forte, bien congue, méthodique-
ment omniuo ot armée.

L

fautes | ont été i Une certai
des ponts de la Meuse sont restés debout, alors qu'il elt été
nécessaire ot facile de les faire sauter en temps voulu. On
comprend, en effet, difficilement qu'on n"ait pu phd. prés
do chaque pont, en ses abords immédi quelq
gés d'appuyer sur le dé au ol les pre-
mﬂm troupes motorisées allemandes s'engageaient pour
les franchir.

A vrai dire, cela est incompréhensible. Sans doute, ne
voulions-nous pas croire qu' « ils oseralent ». lis ont préci-
sément osé parce que nous ne pouvions pas croire & cette
audace. Pourtant, Hitler s'était fait la main en Autriche, en
Tchécoslovaquie, en Polog en Norvége... Et certains
doutaient encore de I'assaut contre I'objectif final cent fois
précisé par le Fihrer : détruire la France, détruire la Grande-
Bretagne.

Frangais pleins d'lllusion, relisez Mein Kampf. Il o0t
mieux valu r‘pmdn ce livre en temps voulu quc de laisser

A

Prions le dieu de la Raison, en ces heures ol nos péres et

nos sur une hypothéti

fraternité humaln-
Hitler s'est servi du communisme pour nous laiser croire
& I'union poulbh des pouplu de toutes les races, alors que

nos enf: offrent leurs poitrines et tendent leurs énergies
sans cesse r lées pour la déf du monde, que le
monde comprenne & son tour que son devoir est de nous
alder par des actes et non pas seulement par des crédits

les des s'armai fondre sur la France. bancaires.
L" ture n'est pas dlovlnu"lﬂofnbouv‘h

terrain propice au dével t de la dé teuto-

nique. Ce qui est étr ¢ nt de que desh

raisonnables, fils spirituels de D ries, aient pu Les P

ont enfin compris I'importance de I'arme

un instant « qu'ils n'oseralent pas ». Etnnqc et folle lut
aussi |'attitude des utres, et la Hollande a

faute, par I'une de ses voix les plus autorisées. Mais Irop
tard.

a‘d«mo Mais les Allemands’ I'ont compris avant nous et

se sont armés dans le ciel de colossale fa;nn
Nous avons dé ¢ ici les ar

tivité quotidienne des usines d'aviation du Reich.

et 'ac-

ion des f ne nous a point rebutés
dans ru:tn tiche, et nous avons sans reliche exposé les
possibilités de I'arme nouvelle.
Jomwﬂhpohlmunolquulmdwqmlb
faisais trainer mon sabre le long des trottoirs » lorsque jo
r‘chmnh il y a cing ans, un budgd de deux milliards pour
une avi de représailles outillée et con-
¢ue. Mais que de vies seralent aujourd'hui épargnées si ce
pauvre sabre s'était fait entendre plus fort...
unpr‘ulhmuummdognndopubm nl
I'on est en de " & I'échell
osil pour ceil, dent pour dent. Car la popuhﬁon dn vlllu
allemandes n'est pas moins nerveuse que la population des
villes de France, lorsque les sirénes mugissent et que les
bombes accomplissent leur csuvre d'incendie et de mort.
Et lorsqu'un avion survole une ville ennemie, arrétant le
travail de centaines de milliers d"hommes pendant une heure,
il a fait du bon (ruv-ll en com époque ol les tours, les per-
oL les emb: i sans reldche produire
pour ceux qui ge battent et consomment parfois, en quelques
secondes, des dizaines de milliers d’heures de travail de
coux qui ont la charge de leur fournir des armes bien trem-
pées.

La France fixera le destin du monde. Mais que ceux qui le
comprennent, par dela les océans aujourd’hul plus étroits,
ot qui savent que la folie de certains hommes peut causer
aussi la perte de leurs de vivre, f; mais fa
vnt I"effort nécessaire et portent sur le plan pnuquo les

é , nobles et logi P p par
Iwn chefs.

PIERRE FAURE.



Un groupe de « Blenheim ».

A batallle qui met en présence, depuis douze jours —a
I'heure oG ['écris ces lignes — les armées alliées ot les
armées du Reich a pris une forme que le passé pouvait

lmuer prévolr et que l'activité industrielle des usines
devait i & I'intelligence.

Las Allemands ont accumulé, depuis deux ans, un maté-
riel aérien considérable, et c'eit été folie de penser que les
efforts faits par eux dans le sens d'une grande puissance
aérienne n'avaient pas pour but de permettre un jour une
offensive de grande envergure.

Notre journal a publié, il y a quelques mois, une carte

| al'att; érl contre fa Pol ainsi que des
articles documentés sur les modalités pratiques de cette
ac

Pour tout esprit libre, I'étude de ces documents devait
incliner & des conclusions faciles : Ie nombre des avions
engagés en Pologne ne constituant qu'une faible partie des
avions allemands disponibles, on devait penser que, lorsque
viendrait, pour la France, I'heure de subir les assauts de la

i militaire "action aérienne prendrait

P o=t
des proportions considérables.
®
La grande bataille est ée ot "aviati [l
précéd I'assaut des chars, s'est lancée en

rase-motte et en altitude contre les objectifs & neutraliser
ou & détruire : troupes & terre, pour les avions d'assaut ;
villes, voies ferrées, ponts, usines pour les bombardiers de
gros tonnage.

Du point de vue diabolique de la guerre, le travail des Alle-
mands fut iquement conduit, et la tache fut et
demeure lourde pour les aviations allides.

Nous devons le reconnaitre.

Qu'ils aient mitraillé des enfants, des femmes et des
vieillards sur la route de I'exil, qu'ils aient attaqué des hdpi-
taux et des asiles de fous, il n'y a rien 1a d'étonnant pour
ceux qui ont assez d'dge pour avoir vu les Allemands a
'esuvre durant la guerre de 1914.

Je sais que bnn des hommes de trente ans veulent encore
croire & I'h énéité des Certains ont
prétendu qu'il n'y avait pas de raison de combattre des Alle-
mands, qui sont des hommes comme nous, bien que ces
mémes Allemands se soient faits les apdtres de I'inégalité
des races.

La tragédie humaine veut, hélas | que les Allemands ne
soient pas des hommes comme nous. Ce sont eux qui ont
raison : tous les hommes ne sont point les mémes. Reste
& savoir qui vaut le mieux. Quelques Francais égarés hier
le comprennent aujourd'hui en voyant des enfants orphe-

aux membres broyés par les balles des
Junker et des Messerschmidt.

Avion de i fr. is atteint par un
projectile au cours d'une mission sur les lignes.
(N 4770.)

LA BATAILLE POUR LA VIE

L'heure des illusions est passée, et I'heure de I'action
sonne aujourd’hui pour les hommes de bonne volonté.

LA TACTIQUE DE LA BATAILLE

URANT fa de Polog e je I'ai dit plus
ut, I" ion a éner agi,p leschars,
mutraliunt les troupes a terre par la terreur et permettant
aux engins blindés d'écraser les derniers éléments de
résistance.

Nous avons pu conclure, de la rapide défaite polonaise,
que, sil'offensive allemande avait atteint son but, la cause
premiére devait en &tre attribuée a I'insuffisance pratique
des troupes polonai trop équipées en peu
munies de chars et d'armes antichars, et axées sur une
infanterie éduquée selon les principes de la guerre d'il y a
vmm ans. Ces considérations &taient en grande partie
vrmos Par la sunte I'attaque contre la Norvége, II.I cours de

les ées ont g de stupé-
fiante facon, a donné a réfléchir aux conumphun de 'au-
dace. Pas assez sans doute, puisque I'offensive contre les
Pays-Bas et la Beigique a pu voir se des méthod
de guerre identiques. Pas assez sans doute, puisque nous
avons été duumgundome par l'attaque
en masse contre la France.

Sans doute ne savions-nous pas que les réserves de
matériel allemand permettraient & Hitler d’intensifier la
puissance de son action offensive et dimnﬁico i la L. aure
de la rési bable de son ad
des forces a été, ]usqu‘d ce jour, prudemment observbe par
1"Etat-Major allemand : il faut jeter dans la bataille les effec-
tifs nécessaires, mais conserver en réserve ceux qui peu-
vent étre utiles le lendemain.

‘&1 qa 'y

(N° 90113.)

Une p.

trouille de « H
des bomb

11, 4

diers

« Selon les rapports préliminaires qui ont été regus, tou-
chant seulement une partie de |'activité de nos chasseurs,
il est établi qu'au moins vingt appareils ennemis ont été
abattus.

« Des formations de bombardhn lourds ont poursuivi

Ia nuit les opé

Les Al sont méthodi ot cal s, mais il
leur manque la possibilité de mesurer ce qui n'a pas d'éta-
lon déterminé par la loi ou la régle & calcul, & savoir la puis-
sance des valeurs morales, fa puissance de I'esprit et la
prééminence de celui-ci sur la matiére.

Car Ie:pnt domine la matiére, toujours, pour la raison
snmple que l'esprit peul étre prompt, alors que la machine

pour se perfecti et s'adapter & des condi-
tions lles, un temps idérable. De cela il faut tenir
compte pour notn salut.

En tout état de cause, I'attaque contre la Hollande, la Bel-
gique et le Luxembourg, et bientdt apvés comre la France,
s osl appuybo sur Ios Mms éd

dans leur
désorga-

et appuyé

progresuon plr des
nisant les dispositifs de défense adverses.

Il saute aux yeux des moins avertis que |'aviation a pris,
dans cette nouvelle forme tactique de la bataille, une impor-
tance et que I'att en piqué et en rase-
motte permet aux unités motorisées d'avancer dans un
terrain de résistance trés affaiblie.

Beaucoup ne croyaient pas a la possibilité d'une sem-
blable tactique. Aujourd’hui, les faits sont 1a.

LA ROYAL AIR FORCE

’L va de soi que, devant I'avalanche des troupes terrestres
et aériennes du Reich, notre aviation et nos chars ont
vivement réagi, se sont immédiatement adaptés a cette forme
de guerre. Pour contrecarrer I'avance des troupes motori-
sées allemandes, les avions de la R. A, F., dés le premi

« Dans la Belgique du Sud deu ponts ont été atteints, des
de tre ées et des routes bloquées.
« Pendant ce (lmpl. d'autres formatuons de bombardleu,
opérant de nuit, ont pénétré Des
coups directs ont été portés sur des réservoirs de carbu-
rant & Hanovre.
« En d'autres points, des nceuds de chemin de fer et des
voies de garage ont souffert des dommages considérables.
« Toute la nuit, une surveillance continuelle a été exercée

sur la militaire au-d d un vaste secteur de
I'Allemag i oGl s furent
prises contre les Les

tions idres et f turent attaquées. En un point,
il se produisit une vaste explosion ; en un autre, les bati-

ments d'un aérod furent

« Des appareils Hudson ont bqahmenl accompli avec suc-
cés une opération de nuit, de
aux réservoirs de carburant 3 Hambourg et & Bréme.

« Deux appareils Blenheim, patrouillant au large de la
cte hollandaise, ont rencontré une formation de trois Hein-

kel et de trois lhuorchm:di 110. lis I"attaquérent immédia~ -

tement et abattirent deux Messerschmidt 110. »

Par ailleurs, le de I'Air q %

« Londres, 20 mai. — Les opé de b d
delaR.A.F.se son( pouvsumes la nuit derniére contre les
lignes de de la Belgi et contre
des objectifs mifitaires en Allemagne occidentale. »

Le 18 mai, I'aviati laise s'était te de gloire :

« En service samedi au-dessus de la France et de la Bel-
gique, une patrouille de cinq chasseurs Hurricane a abattu
trois au moins et peut-&tre six Heinkel I, pras de Bruxelles.
Une deuxié plus b ayant tré deux ap-

jour, se sont élancés méthodiquement & I'assaut des co-
lonnes ennemies et ont attaqué en force les routes, les voies
ferrées et ponts utilisés par les Allemands pour le ravitail-
lement des éléments avancés.

Nous ne pouvons mieux faire, pour situer I'action de la
R. A. F.. que de citer le communiqué du ministére de I'Air
britannique en date du 19 mai :

pareils en a abattu un, un Heinkel 111 aussi, croit-
on. Uno troisidme patmurlle qui s ‘est heurtée & des forces
trés cing is :unHeinkel 111,
un Hoh\tel 125, un Junker 88 (bombardier spécialement
fait pour le piqué), un chasseur Messerschmidt 109 et un
chasseur Messerschmidt 110. D’autres appareils ennemis
ont été atteints.

« Une autre patrouille de chasse a mis a terre quatre Mes-

« Hier, des for de notre de b

ont exécuté de vastes opérati en et en France.
Le but de ces opérations était de harceler les lignesdecom-
munications de I'avance allemande etd alléger la pusslon
sur les armées alliées. Des app: de ch

lant en soutien des bombardiers, ont mis hors de combat
un grand nombre d'avions ennemis de tous types.

Un Breguet 690 part a I'assaut des colonnes motorisées allemandes.

hmidt 110, dernier type, on le sait, du chasseur alle-
mand. A ellesseules, les quatre patrouilles ont donc détruit
14 appareils ennemis environ.

« L'un des pilotes de la patrouille de Bruxelles a déclaré
que I'engagement fut une mélée générale se déroulant sur
40 & 50 miles d'étendue.

« Une cinquiéme patrouille, de 11 Huricane celle-1a, a

(N° 31345,




ES détails p nt &tre mai donné

D it ées par les sous-marins
ulhﬁmndumme-deguaru, |de transport
etdenvhﬂlomentanamndl

ége.
Les Allemands utilisdrent beaucoup le transport par
voie aérienne. Mais il était certain que cette méthode
ne pouvait pas mvmﬂexmeoxptupédmmmmrempor
lanlenbntteéune(ona PP pour
hkemluvmesdemmmmmnnmmomxeh
mﬁtmpole et la Scandinavie étaient d'une impomnoe
ge et & la résolution des é
dummmmﬁ.dmhrmlrmdwvmla
etdelponu excessivement sévéres furunmlpo-éesi
1 Les rins bri un réle

Un sous-marin francais en surface

- -

Sunfish torpilla un navire allemand de ravitaillement

- — s

4

LE « TRIDENT » OUVRE LE FEU
le navire

d_‘environ 3 000 tonnes, que 'on put voir couler par l'ar-

Le 11 avril, le H. M. 5. Spearfish toucha le croiseur de
poche allemand Kdmiral Scheex avec ses torpilles; la
nuit était sans lune, mais claire, et la premiére chose que
mlesmmlmdahnqud'&nn d'un fort
navire. Lo —m et fut ré-

LEBavrﬂhB.M.SW Pt
jor qui fai s p i

un grand
mmkﬂusmdmmwyameadnmem
bossoirs, mais le navire allemand augmenta sa vitesse en
essayant de fuir ; alors deux obus l'amenérent a la raison,
et son équipage l'abandonna. Les vannes étaient déja
ouvertes pour le sabordage : il fut achevé par une torpille.
R&um pcrtopouxlAlleu\agne d’environ 7 000 tonnes
de p du ja futfait prison-
merelemméaborddnﬂ.ld.sw

Le méme jour, l'honnmu' de couler, le premier, un
port de t i revint au rin polo-

mOruLhmmponmhMImm
Le9 lvrﬂ.la . S. -ll:htorpﬂh conhtmmm
Le H. fish fut tr é par

=

B
5 Pz

Le méme jour, le H. M. 5. Truant repéra un croiseur
ennemi de la classe Kéln, escorté par trois destroyers. Le
H M s. trnntmqm immédiatement. Trois torpilles

, et I'é entendit le bruit
d.wmmqne- sumlucxplm
Le H. M. S. Truant fut it par les d 9}
Menm-bubhqunleﬂ.u.s.m-mwﬂthm
seur allemand Karlsruhe.

UNE JOURNEE FASTE

LEIO“nI.hH.M.S Triton repéra un convoi de grands
metmqulpucnlmephl Quatre torpilles

Unpenplmurd,dnmhmlmméeleﬂus

L'équipage du sous-marin britannique
SNAPPER est acclamé au retour du sub-
mersible & sa base. (& A.78).

ses torpilles toucher le but.
E@Mhlltvnl.hﬂ.lﬁ.ﬁldpénémdamle
fjord d'Oslo
othakneph! régnnllutherllrénndltorpil-
ler et & couler un navire de ravitaillement de 4 000 tonnes,
battant pavillon nazi.
Tomounlpnwme)oux leI'LM S. Selllon.mllgréh
de béti de le
mmdonmmcmilwmmdnzmm
Ce navire fut atteint un peu sur l'arriére de la cheminée.
Une grande colonne d'eau s'éleva plus haut que les mits,
et le navire disparut avec rapidité par l'arriére, l'avant
et la moitié de sa quille apparaissant hors de l'eau.
Lelaavrﬂ.lal-l MSSupp-imamphhnpeur

pour I
nmmbnumhnusm"uMml-heu
pour recueillir des survivants, malgré le danger de contre-
attaques ennemies.

Le 13 avril, le H. M. S. Sunfish torpilla un navire de ra-
vitaillement de 3 000 tonnes.

Le 14 avril, le HM.S. Snﬁhtouduavecdenxtomﬂ.len

nes ; il fut
Le méme jour, le H. M. S. attaqua un convoi
ennemi et réussit & placer une torpille sur un grand navire.

ENCORE LE « TRIDENT »

patrouille pour couper les communlcaﬂons maritimes du Reich.
(N° 40078.)

L ES— - -
O\amtorpllleaauugmemhuubuxsbeu M.S.Sn-pp.t
fut ensuite pris en chasse par l'ennemi.

Inlalvn'l,lellu.s Seawolf attaqua un convoi enne-
mi ; un navire fut touché et incendié. On entendit une tor-
pﬂ]etaudxorm\mtnmm

Le 20 avril, le H. M. Swmwlmmmemwnu
de-navires de ravitaillement. Deux torpilles atteignirent
leurs buts, mais le H. M. S. Triad dut prendre immédiate-
ment ses dupolmompourévﬂethmxﬂmquzennem,
tant par bétiments de surface que par les forces aériennes.

bezl-vﬁLhm-mlmmpW\omllamU-bou
allemand.

Le 2 mai, le H. M. S. Trident — encore lui! — intercepta
au large des cites mrv‘g:annnunnavuedenvﬁmlle—
ment allemand de 5 000 tonnes ; le navire tenta de fuir,
u\aul!hnpmenchmpu'loﬂ M. S. wma-
nonné ; finalement il fut obligé de se jeter a la cite. Ce
fut encore une perte pour l'ennemi. Le'h‘ld.-ﬂﬁnmm
4 son tour, pris en chasse par |'ennemi

TACHE INGRATE

Dmqum;omdemnummmdf
autres transports ou navires de ravitaillement alle-
mnndl!unmnhquﬁavec-uwhpuxlunommnnb
britanniques, au large des cbtes de Norvége.
hr&d—m-ﬂm:nhxgedusmdoh
Norvége fut trés ingrat, tant & cause de forts courants et
de l'absence de balisage que par le calme plat et souvent
les reflets de lune, amdquoplxl‘lmviléwedel
patrouilles de suria et des
forces aériennes. De , des changements fréquents et
unpoxtantschmhdenntédel‘uudnmermd:mﬂm

vent les difficiles. Mais ces obstacles ne ralen-
ﬁrmpul‘mdemwmmhglul,Pdo-
nais et Fr de ténacité ge et

LEhndemim.lBauﬂ.lsH.M.S.k&yp-unAqum
convoi ennemi, qui sortit br




Avec ceux de la Radio a terre

Nab p parlé du radi g qui partage le glo-
O rieux péril de I'équipage, mais il faut également songer

au radio qui est a terre, 2 celui qui assure sa lourde et
indispensable tiche avec tant de dévouement.

Les radios terrestres savent que les équipages comptent sur
eux. Pendant des heures, ils sont Ia, enfermés dans leur cellule
de travail, « anges gardiens » de |'escadre, conscients de leurs
responsabilités, travaillant sans reliche, pénétrés de I'impor-
tance capitale de leur mission.

Leur travail, tout de patience et d'attention, est dur. |l ne
souffre aucune erreur, si minime soit-elle, car peu de choses
suffisent pour changer e sens du regu et pr q

DANS UNE SECTION PE RADIOS

TERRESTRES

LA ferme abandonnée par ses locataires au début des hos-
tilités a retrouvé une nouvelle vie.

Dans les écuries, on ne voit plus de chevaux, mais 1i sont
garés les tracteurs et les groupes électrogénes; dans la cour,
plus de poules ni de canards, les voitures radios sont I3, camou-
ﬂées. uchées sous la branchages, et du pigeonnier oi des

se

une catastrophe.

Travail ingrat également. Oui, car ils n'ont pas, comme leurs
camarades volants, I'ivresse du vol sur les lignes de I'ennemi,
ni fa gloire du combat.

Mais, lorsque le plus modeste « radio» voit revenir les avions
sur lesquels il était chargé de veiller, leur mission effectuée,
et les appareils qui se posent sur le terrain rapportant de pr&
cieux renseignements, lui aussi peut, sans orgueil, connaitre
la joie d'avoir panlcipé i ce magmﬂqoe travail d'équipe et
d'avoir été Iindisp des équipages qui,
sans lui, n"auraient peut-étre pas pu mener i bien la mission
qui leur avait été confiée.

Le radio est a son poste de manlpulthon casqué
de ses écouteurs. (N 88626.)

autrefois dre, des fils d'an-
tennes pendent.

Quant a la maison d'habitation, aux marches usées par les
sabots, ce sont les radios i terre de la X° section qui y sont ins-
tallés.

Un officier, trois iers et Tout
pres, se trouve le terrain de Pescadre. Il faut d'ailleurs savoir
que c'est un terrain d'aviation, car tout y est camouflé, et I'on
arrive prés des avions sans les voir.

La sont également les équipages, pilotes, observateurs,
mitrailleurs, photographes, et c'est pour eux que la section
radio assure son travail de surveillance.

Travail incessant, car leur mission est :

D'assurer la liaison entre e commandement i terre et |'équi-
page qui, la-haut, accomplit sa mission, malgré le froid, le mau-
vais temps, la D, C. A. et les chasseurs ennemis;

De recevoir tous les renseignements, ordres, précisions
météorologiques, capter les messages, les transmettre et,
pour cela, écouter sans reliche, avoir le casque fixé, les écouteurs
aux oreilles, de I'aube au crépuscule, du crépuscule i I'aube,
qu'il fasse beau ou que la pluie tombe sur le toit des voitures,
Il faut veiller sans fin, et c’est une rude tiche que nos radios
assurent avec foi.

o

Le chef de |a section radio vient du bureau du commandant
de I'escadre, qui lui a donné des instructions. De retour i la
ferme, il transmet les ordres au sous-officier qui est de quart.
Aussitét les soldats de la section, vétus de combinaisons,
s'affairent dans la cour. Leurs bottes de caoutchouc clapotent
dans la boue qui colle aux semelles...

Mais, sur l"aérodrome, d'autres se d

i h

tracé au crayon bleu, les caps de direction soigneusement
notés, arrivent i leur tour, et chaque membre de I'équipage
prend sa place de combat.

Le chef de bord léve le bras, les mécaniciens enlévent les
cales et les avions, dans un grondement puissant, sont arrachés
du sol. Décollage en vol de groupe, comme en temps de

.

P‘Lu avions prennenz de la hauteur, et, derriére le chef de
patrouille, ils s’en vont en mission chez les Boches.

Iis deviennent de petits points noirs et disparaissent en direc-
tion des lignes ennemies.

Mais ils ne sont pas seuls, ni livrés & eux-mémes.

Car ceux de la radio, enfermés dans leur voiture, stationnée
dans cette cour de ferme, vont rester en contact permanent
avec eux.

Les deux hommes de garde sont I3, crayon i la main, et rien
ne doit leur échapper.

La voix mordante du morse retentit. Pas de phrase, pas de
mots, rien que des traits ou des points, des chiffres ou des
lettres...

Dés le décollage donc, le contact entre Faviation et |a voiture-
radio est érabli.

Le chef de patrouille décide-t-il de changer de cap, de monter
plus haut pour trouver des vents qui favoriseront la mission ?

Un appel, un avis de réception, et 'ordre s'envole dans I'es-
pace, et les avions qui le suivent exécutent I'ordre donné.

Le service du guet a-t-il repéré une formation aérienne

d’autres silhouettes s'affairent, les mécaniciens ont sorti les
appareils de leur retraite camouflée, les poussent au bout du
terrain face a la ligne d'envol, jettent un dernier coup d'ceil
sur leurs machines et mettent les moteurs en route, écoutant
s'ils « tournent rond ». Et déja les pilotes, avec leurs vétements
de vol, ont pris place dans les avions, titant le h

trop importante pour que nos équi ent
le combat, de nouveau, I'on entendra le grésillement de la
radio, qui alerte les avions, les prévient, les conseille.

Vient-on d'apprendre que I'objectif que les avions devaient
survoler est protégé par des ballons de protection, c'est tou-
jours la modulation aigué du « morse » qui en avertira les

le palonnier, vérifiant les appareils de bord. Le mitrailleur
regarde si ses bandes de balles sont bien placées, si les mitrail-
leuses tournent bien sur leurs tourelles.

Pendant ce temps, les observateurs chefs de bord, temant
encore & la main leurs cartes sur lesquelles leur itinéraire est

'C'est encore la radio qui indiquera aux avions perdus dans le
ciel les prévisions météo pour le voyage du retour, leur donnera
les nouveaux itinéraires qu'ils devront suivre, qui les guidera
dans la brume, poussant le fraternel sans-géne, seion I'expres-
sion des pilotes, « i les tirer par le nez » jusqu’au terrain.

LA liste déja longue des mécaniciens, des télégraphistes,
des radios, des photographes, des secrétaires, des sol-
dats des compagnies de terrain, des artilleurs de la dé-
fense contre aéronefs, s'ajoute aujourd’hui le nom de ceux dont
la mission est de guider les avions pendant leurs vols de nuit.
Nées de cette nouvelle guerre, les « Compagnies de phares »
— tel est leur titre officiel — constituent une spécialité encore
fort peu connue, non seulement du public, mais également des
aviateurs, surtout de ceux qui n'ont pas encore accompli de
missions nocturnes.
Aussi, sommes-nous allés surprendre le secret de ces lumiéres
puissantes, repére du navigateur de nuit.

Nous voici sur un plateau presque désert. Bien que le prin-
temps ait déja fait son apparition, la bise souffle et bat de
toutes parts le poste de l]a Compagnie de phares.

Cabane ou bosquet ? De loin, on ne saurait dire, tant le camou-
flage est bien fait.

Deux jeunes gargons i fa carrure solide, au teint coloré et
bien i leur affaire, nous disent la joie de leur effort, eux qui dans
1a tourmente de pluie viennent, en quelques heures, de reviser
le moteur d'un groupe électrogéne et qui n ‘ont qu'un souci :
que leur phare f car ils Fimportance des
missions qu'ils contribuent i assurer et i protéger.

lls sont fatigués, mais le phare fonctionnera ce soir, comme il

y mettent tout leur cceur, comme le marin lorsqu'il dit « mon
bateau ».

Autour du phare, en cffet, la vie de ces quatre hommes qui
forment I'équipe est désormais axée. |l est manifestement leur
raison d’'&tre, c’est pour lui qu'ils travaillent

La cabane est postée non loin. lci, quel luxe, quel confort
durant les nuits noires ou sous les averses du ciel! lis ont
réussi 3 la calfeutrer, & I'arranger le“mieux possible; quelques
photos ou dessins 3 les murs.

Les images de nos grands chefs sont |4, bien exposées, la pho-
tographie de Guynemer, et, au-dessus deslits, les photographies
des &tres chers : parents, fréres, enfants; et sur un autre mur, la
collection des cartes postales envoyées par les camarades en
permission. Dans un coin également, queiques objets de sport,
cr notre équipe des phares, malgré sa lourde tiche, trouve le
moyen de faire chaque jour de I"éducation physique. Si I'on veut
faire du bon travail, il faut se maintenir en bonne condition
physique et, comme le moral est toujours bon, tout va donc pour
le mieux.

Le phare est I'objet de tous leurs soins. |l faut pouvoir i
chaque instant l'ausculter, lui fournir ce qui est nécessaire i sa
marche. Pour un joint qui céde, c'est l'huile 3 rencuveler

a fonctionné les soirs précéd sans une défaill avec sa

régularité d’horloge, car c'est leur orgueil i ces braves gargons
de chez nous, venus de tous les coins de la France, et qui assu-
rent une tiche souvent ingrate, avec un bon sourire de jeunes
gens sains, qui aiment leur métier et sont fiers de contribuer 3
Ia mission confiée i I'aviation dans la guerre actuelle.

« Notre phare »!...

Comme I'on sent bien, i ces mots simple-
ment pi & '

par eux, la signifi qu'ils comportent. lis

Avec ceux des Compagnies de phares. — Le maté-
riel d’alimentation du phare. (n sms627,)

— Un carter qui en contient normalement 4 litres, m'a
dit ce mécanicien robuste, il a fallu qu'en I'espace d'une nuit
je lui en mette quarante-cing « dans le ventre » et presque
goutte i goutte.

Il nous dit cela avec le sourire, trouvant tout i fait naturel ce
qu'il fait.

La veillée qu'on assure ainsi chaque d'ux jours, xl arrive que,
par suite d'évé fortuits : permi Ia méme
équipe ou un homme de ces équipages la prenne sans disconti-
nuer plusieurs jours de suite.

— Vous comprenez, nous disait un sous-officier de vingt-deux
ans au regard déja trempé : ["ai la responsabilité du phare et,
depuis que le chef de ma deuxiéme équipe est absent, je
sa place, et chaque nuit je suis li. je dors un peu le jour, car le
phare doit fonctionner, I'on ne veut pas avoir un reproche ; nos
camarades qui sont la-haut comptent sur nous, donc pas de
défaillance. Les Compagnies de phares sont i fa hauteur de leur
tiche, et cela vous pouvez le demander i n'importe quel équi-
page.

L'équipe!

Ils sont quatre que le hasard ou plutdt |a perspicacité des chefs
ont réunis 13;quatre qui, comme toujours, viennent d’horizons
différents. J"ai vu le Parisien gavroche, le Limousin rugueux et
obstiné, le Lorrain mélancolique, le Normand sceptique et
madré 3 la recherche de ce qu'il jugera utile pour embellir
l'intérieur de leur « villa ».

Et ces caractéres différents s'accordent, car il doit en étre

Avecceux des Compagnies de phares

Les lentilles du phare.

(M- 63312)

ainsi, et que de cet accord dépendent le rendement et le moral
de la petite troupe isolée dans un village du front. L'allant, |'en-
train, la résistance du chef de I'équipe sont les éléments essen-
tiels de |'harmonie de I'ensemble.

C'est lui qui s’occupe du service, du logement, de la nourri-
ture, des loisirs enfin, et nous savons que, dansce village évacué,
fréquenté seulement par des troupes de passage, les « lam-
pistes », comme certains les appellent, sont passés en consigne
de reléve en reléve, tant est assise la réputation du chef.

«Le phare!»... qui, toutes les nuits, trace les routes i nos
aviateurs, qui aide i protéger nos populations contre les survols
ennemis trop nombreux, c'est de la lumiére mise au service de
notre cause, dans cette guerre que nous n'avons pas voulue.

s



A'IILI.:-II::H» z Collectionnez les Avions-
CARRIERES Maquettes, en métal poli,

==

Un métier prestigieux
Des soldes importantes
Un avancement rapide
Retraite - Décorations

JEUNES GENS

DEVENEZ OFFICIERS
MARINE MARCHANDE
Pont - Machines - T. 5. F.

MARINE MILITAIRE
par les Ecoles de Maistrance, de
Brest et Toulon ou I'Ecole des
Ingénieurs Mécaniciens
AVIATION MILITAIRE
par Istres et Rochefort ou Ecoles
de I'Air et des Officiers Mécaniciens
ARMEE
Eitves-Officiers de résecve.

ECOLE DE NAVIGATION

Cours sur place : NICE, 21, bd Frank-Pilatte
Cours par correspondasce : PARIS, 152, av. Wagram

reproduction exacte des
avions alliés.
Ci-contre : Le Breguet 690,
premier modéle de lasérie,
sur socle en métal.
Dimensions : Envergure :
22 cm. Longueur : 16 cm.
Prix : 75 francs franco.
Le Morane 406 :
Prix : 75 francs franco.

Nous aviserons nos
lecteurs de la sortie
des autres modéles

En vente @ nos
Bureaux

L'AVIATION a besoin DE VOUS...

Abonnez-vous a
Un champ d'action magnifique s'ofire & I'activité de la jeunesse francaise :

LA GUERRE AERIENNE
E I NAVA LE I'aviation militaire et I'aviation civile, qui réclament foutes deux des Gléments
d'élite.

14, rue Chauveau-Lagarde - PARIS (8°) Anjou 28-20
Cheques postaux : Paris 1892-24.

PARAIT TOUS LES VENDREDIS
Abonnement annuel: 70 fr.

Relieur : 20 francs f[franco
Envoyer 1fr.50 par changement d’adresse

Les cours par conespondance de I'ECOLE SPECIALE D'AVIATION,
15, avenue Victor-Hugo, a Boulogs Seine,” qui & fonctionner

avec la méme régularité que par le passé, vous conduiront sdrement et rapide-
ment au bul que vous vous assigneres,

D | éd| brochurs v ite. Elle sera pour vous un guide af
une révélation. — Tél. Mol. 29-33. (Jpindre timbre & 0 fr, 90 pour envoi.)

e
2 poun que VOTRE SOLDAT thouve.
a

\
son eloun_joie el coford . SOUSCRIVEZ I ————

..... PRENEZ YN - BILLET DE LA

I.IJTERIE NATIONALE

THESAURISER
c'est

o Prolonger la guerre ;
Rendre la victoire in-
certaine ;

Risquer la mort de
beaucoup de soldats ;

Créer un mauvais état
d.es ﬁnnm. appauvrir

SOUSCRIRE
cest @

Rendre la guerre plus
courte ;

@ Assurer la vietoire ;

Protéger la vie des

soldats ;

Aider, fortifier Détat
@ de nos finances, prépa-
rer une paix féconde.

BONS D'ARMEMENT

° 2 Cette brochure, contenant tous les ren-
“ Deviens pilote, > ren

2 = seignements officiels pour entrer dans
mlfrﬂl"eur_- PArmée de I’Air, est envoyée franco

- . . i
mecanicien, ct]nlre 2 fr. 50 en timbres ou mandat.
Vous la trouverez également chez les

2 ’
radio Dépositaires Hachette.

Paiement par mandat, chéque ef chéque postal no 1892-24, i adresser a :

LA GUERRE AERIENNE ET NAVALE
14, rue Chauveau-Lagarde - PARIS - 8°

Imprimerie CRETE, Corbeil.
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Aprés le passage des avions nazis dans une ville du Nord.
(N A 5318.)

@Empodbpusonptn,. dant le bombard t, I'enfant s'est endormi.
(M- 890s5.)

Bimoteurs francais en patrouille sur nos lignes. (N 8416

All ds pri i trent au camp. (N- 99400.)
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