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Début novembre 1936, le GC II/1 perçoit les premiers D.510 (n° 253, 260 à 262 et 270). Il est à noter que 
le prototype n° 56 sera mis aux standards de série et affecté au GC I/1; il sera réformé en novembre 1940. 
Ce groupe doit attendre la sortie des derniers appareils d’usine, soit en juin 1938, pour être entièrement 
transformé. 

Au meeting international qui se tient à Zürich-Dübendorf entre le 23 juillet et le 1er août 1937, les 
Dewoitine de la délégation française, pourtant composée de la fine fleur de l’aviation de chasse française, 
subissent une déroute complète. Le 30 juillet, la délégation française est amputée de deux D.501 (n° 208 et 
240) du GC II/5, qui se télescopent au sol, heureusement sans dommage pour les pilotes. 

Sur le circuit des Alpes, le meilleur Français (capitaine Robillon) ne se classe que cinquième avec une 
moyenne de 321 km/h, la première place revenant au Bf 109 V8 de Hans Seidemann (promu 
Oberstleutnant pour la circonstance) avec... 388 km/h. Derrière arrivent les trois Avia B.534 engagés par 
les Tchécoslovaques, dont le moins rapide surclasse le D.510 de 40 km/h. Le Dornier Do 17M V1, 
engagé hors concours, réalisera le parcours à la moyenne de 368 km/h ! 

Seule la patrouille de la 5e escadre se comportera honorablement en se classant à la seconde place de 
l’épreuve par équipe (trois avions), derrière l’inévitable trio de Bf 109 à moteur Jumo… 
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